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BLOC I. DIAGNOSI D'ACCIDENTALITAT AMB VICTIMES

1. INTRODUCCIO I ANTECEDENTS

El municipi del Masnou ha disposat de dos plans locals de seguretat viaria consecutius, vigents
en els periodes 2012-2015 i 2018-2021, redactats amb la col*laboracié del Servei Catala de
Transit.

Per motius de millora de la seguretat viaria en I'entorn urba es considera necessari que el municipi
disposi d'un nou Pla, i per tant es torna a iniciar un procés de redaccié d'un nou PLSV, amb
vigéncia de 4 anys.

Grafic 1. Plans de seguretat viaries redactats al municipi i periodes de vigéncia

Avaluacio al final del

Pla local de termini del Pla i Pla local de
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ANY 2017

El present Pla 2023-2026 dona compliment a l'objectiu de mantenir actualitzada I'eina del Pla
Local de Seguretat Viaria, d'acord amb el Pacte Nacional per a la Mobilitat Segura i Sostenible
2021-2030. Es objecte d’aquest Pla el diagnostic de la situacié de seguretat viaria, la proposta de
nous objectius pel periode de vigencia i la definici® de mesures concretes de millora de la
seguretat. Es definira la nova estrategia de treball del municipi en termes de seguretat viaria per
als propers anys.

Esta previst que nou Pla també segueixi un procés de seguiment i avaluacid, per comprovar
periodicament que s'estan assolint els objectius plantejats.

L'informe de seguiment es planteja un cop transcorregut el primer bienni del Pla: s'analitzen
les tendéncies d’accidentalitat, i es valora com s’han iniciat a implantar les mesures plantejades.
En cas que sigui necessari, es reorienten les prioritats del Pla en relaci6 als ambits més critics.

L'informe d’avaluacid és un pas successiu en aquest procés, per tal de valorar si el municipi
ha aplicat el pla de seguretat i el grau de assoliment dels objectius marcats un cop finalitzat el
termini de vigencia®.

Grafic 2. Fases del Pla local de seguretat viaria 2023-2026
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1 |"avaluacié es dura a terme un any més tard (2028) del qué es podria preveure pel periode de vigéncia.
En els 4 anys de vigéncia es preveu l'aplicacié de mesures de millora (fins finalitzar I'any 2026), i s'espera a
tenir dades tancades d'accidentalitat d’un any complet (2027) per veure els seus efectes en les tendéncies
de sinistralitat.
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2. ACCIDENTALITAT DURANT LA VIGENCIA DELS PLANS

Les dades utilitzades en el primer Pla 2012-2015 (provinents de la base de dades de la Policia
Local) oferien una mitjana anual d’accidents amb victimes en zona urbana i travessera del periode
previ (2007-2010) de 67 sinistres, i cert decreixement I'any 2010. Es va determinar I'estudi
prioritari d’'un total de 2 trams de concentracié d'accidents (TCA) i 4 punts de concentracid
d'accidents (PCA) i 1 punt amb sensaci6 d‘inseguretat (PSI).

Durant I'elaboracié de I'actualitzacié del Pla 2018-2021, les dades mostraven una accidentalitat
decreixent, amb una mitjana de 51,5 accidents amb victimes/any i una marcada tendéncia
decreixent, en linia amb l'objectiu del primer Pla, que s'assolia. En l'actualitzacié es van tractar
en detall 4 trams de concentracio d’accidents (TCA) i 2 punts (PCA) per a proposar modificacions.

Assoliment d’'objectius dels Plans previs

L'any 2011 I'Ajuntament definia com a objectiu fonamental del Pla local de seguretat viaria del
Masnou 2012-2015 una reduccié del 25% en el nombre d’accidents amb victimes I'any 2015
respecte de I'any 2009 (no superar I'any 2015 els 54 accidents amb victimes).

Entre I'any 2009, any que es pren de referéncia als objectius del Pla, i I'any 2015, quan
finalitza el periode de vigéncia, I'accidentalitat amb victimes es va reduir un 37,5%,
assolint I'objectiu numeéric del Pla.

Grafic 3.Evoluci6 de I'accidentalitat amb victimes al Masnou, en zona urbana i travessera (2007-2021)
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Referencies:
Any 2011, redaccié del primer Pla, amb vigéncia 2012-2015; Font de les dades: Policia Local.

Any 2017, redaccié avaluacio del primer Pla i actualitzacid, amb nou Pla de vigéncia 2018-2021; Font de les dades: fins
a 2013 Policia Local, a partir de 2014, SIDAT (coincidéncia entre dades de PL i SIDAT, per traspas complet d'informacio).

Any 2022, redaccio tercer Pla de vigéncia 2023-2026; Font de les dades: SIDAT.
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Respecte els objectius de I’Actualitzacid del Pla 2018-2021 es plantejava un objectiu de

e disminucié del 20% del nombre d’accidents amb victimes respecte el promig dels anys
2015 2016.

e cap victima mortal ni greu en accidents de transit I'any 2050.

L'any 2021 no s’havia assolit I'objectiu principal del Pla, registrant-se 42 accidents
(un manteniment del valor promig de 2015-2016).

En canvi, si es considera que el municipi es troba en una tendéncia favorable per a
I'assoliment d’una sinistralitat greu Zero: no es registren victimes mortals des de 2009, i
s’ha registrat una disminucié marcada del nombre de victimes greus causades per accidents en
zona urbana i travessera (que es manté en 1 anual entre 2018 i 2021).

Grafic 4.Evoluci6 del nombre de victimes en accidents en zona urbana i travessera al Masnou (2007-
2021)
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Font de les dades: Policia Local (2007-2014) i SIDAT (2015-2021)

En la diagnosi del Pla 2023-2026 es treballara per identificar aquells entorns amb oportunitat
de millora, amb l'objectiu de restablir una tendéncia decreixent de I'accidentalitat. Cal
considerar que els anys 2020 (i parcialment 2021), degut a les restriccions de mobilitat durant
la crisi sanitaria i els canvis en la mobilitat obligada derivats de mesures preventives, es poden
manifestar tendéncies de sinistralitat anomales, que es valoraran en cada cas.




Pla local de seguretat viaria 2023-2026 El Masnou

3. CARACTERITZACIO DE L’ACCIDENTALITAT

El punt de partida del Pla Local de Seguretat Viaria planteja la necessitat d’estudiar I'evolucid dels
nivells de sinistralitat del municipi. L'analisi del tipus d’accidents i de les diferents circumstancies
que els envolten poden revelar I'evolucié de les problematiques generals d‘accidentalitat i ajudar
en el disseny posterior d'estratégies d’actuacio.

Les dades d’accidents

L'analisi de tendéncies s’ha fet amb base de 15 anys per observar el comportament en el periode.
En aquest cas la informacid dels accidents succeits en zona urbana s'extreu de la base de la
Policia Local del Masnou fins I'any 2014, i posteriorment del SIDAT, del Servei Catala de Transit,
on la Policia Local transmet de forma completa les dades a partir de 2015. Del SIDAT s’extreuen
les dades d’accidentalitat interurbana per tot el periode, recollides pel cos de Mossos d’Esquadra.

Els analisis detallats s’han fet respecte els Ultims 3 anys, per detectar la problematica més recent.
Els accidents analitzats en aquest estudi aixi com els mapes d’accidents provenen directament de
la base SIDAT, on actualment es disposa de la totalitat de les dades.

Taula 1. Comparativa de dades d'accidents entre base SIDAT i base policial, zona urbana i travessera
SIDAT PL SI,D p_‘T P L.
Any Accidents  Accidents Subtotal Accidents B I
ZU BP-5002 ZU+BP M FG FLL M FG FLL
2007 27 1 28 66 0 0 30 0 10 61
2008 49 5 54 67 0 1 60 0 9 61
2009 56 9 65 72 1 3 66 1 7 68
2010 43 6 49 63 0 6 48 0 6 63
2011 51 3 54 55 0 3 54 0 8 49
2012 35 9 44 49 0 2 53 0 9 42
2013 54 5 59 65 0 1 67 0 12 53
2014 52 5 57 57 0 8 55 0 8 55
2015 41 4 45 45 0 9 45 0 9 45
2016 32 7 39 39 0 0 46 0 0 46
2017 46 5 51 - 0 3 58 - - -
2018 40 4 44 - 0 1 50 - - -
2019 46 5 51 - 0 1 60 - - -
2020 40 0 40 - 0 1 44 - - -
2021 42 0 42 - 0 1 50 - - -

3.1. EVOLUCIO DE L'ACCIDENTALITAT GLOBAL

Per tal d'emmarcar la situacié de seguretat viaria al municipi s'analitza la tendéncia de sinistralitat
en zona urbana, i de forma complementaria i diferenciada a la travessera de la BP-5002, i a la
carretera N-II, per a les implicacions que té en la mobilitat municipal.



Pla local de seguretat viaria 2023-2026 El Masnou

El municipi del Masnou s’estén de forma compacta de forma paral‘lela al mar. La carretera N-
II (aixi com el tracat de ferrocarril) discorre paral-lelament al municipi, constituint una barrera
entre el nucli urba i la franja costanera. Es tracta d'una via de caracter interurba, que suporta un
important transit de pas, perd que ressegueix el perimetre del municipi i separa el poble de la
costa. Constitueix la segona via d'accés principal al Masnou i suporta una intensitat de transit
elevada (IMD 28.836, any 2019), i registra una important sinistralitat amb victimes.

Préviament a la situaci6 de pandémia registrava una accidentalitat mitjana de 28,8 sinistres
anuals (2011-2019), amb un important decreixement lligat a les restriccions de mobilitat (16,5
accidents anuals de mitjana 2020-2021; potencialment es suma a l'efecte de la pandemia
I'alliberament del peatge de la C-32 el setembre de 2021).

Esta previst convertir aquest vial en una via urbana, integrada en la mobilitat propiament urbana
del Masnou. Aquesta transformacid ha de portar a I'exclusié del transit de pas per aquesta via i
per tant una reducci6 de la sinistralitat.

Aixi, entre 2011, any de redacci6 del primer Pla de seguretat viaria de Masnou, i 2021, any de
redaccidé del segon, la sinistralitat a I'N-II ha disminuit un 30,4%.

La carretera BP-5002 creua el municipi de mar a muntanya per la zona sud-oest i enllaca el
litoral amb el municipi d’Alella. Tenia una IMD 16.687 vehicles dia I'any 2019, i és la via d’accés
al peatge de la carretera C-32. Es considera tram de travessera en creuar el municipi del Masnou,
i el tractament de la seva sinistralitat és objecte d’aquest Pla de seguretat viaria. Registrava una
sinistralitat promig de 5,8 accidents anuals entre 2011 i 2019, que disminueix a zero accidents
amb victimes els anys 2020 i 2021.

La carretera BP-5026 enllaga el nucli urba amb Teia, amb una integracié a la trama urbana cada
cop major (avinguda Cosi i Fortunet) i en tramits per cessid de titularitat. El seu tractament
s'inclou dins de la categoria de zona urbana, derivat de la seva categoria funcional.

En el global de zona urbana (incloent la travessera BP-5002), la sinistralitat amb victimes ha
disminuit un 23,6% entre 2011 i 2021.

Grafic 5.Evolucié de I'accidentalitat amb victimes al Masnou, en zona urbana i travessera (2007-2021)
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3.2. ANALISI DE L'ACCIDENTALITAT URBANA I LESIVITAT

S’analitza amb major detall I'evolucié en el nombre d‘accidents amb victimes entre 2019 i 2021
en zona urbana i travessera BP-5002. Amb una mitjana de 44 accidents anuals, condicionat per
la davallada observada I'any 2020 consistent amb les limitacions COVID, i menys pronunciada
I'any 2021.

Es valora positivament la baixa lesivitat, no registrant-se victimes mortals en el periode, i
exclusivament 1 ferit greu anual.

Grafic 6.Evolucié del nombre d'accidents i del nombre de victimes en zona urbana i travessera (2019-

2021)
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3.3. COMPARATIVA AMB MUNICIPIS SIMILARS

Si es compara la sinistralitat del Masnou amb la mitjana de municipis de Catalunya similars
(d’entre 20.000 i 50.000 habitants), s‘'observa que el municipi partia de nivells similars als del seu
grup poblacional I'any 2019 (2,2), mentre que en la situacid COVID la disminucié de la taxa de
sinistralitat al Masnou (1,7-1,8) no ha estat tan pronunciada com a la mitjana de municipis (1,2
-1,3).

Ha de ser objecte de les mesures preventives per al Masnou disminuir la seva taxa de sinistralitat
per capita, un cop normalitzats els nivells de mobilitat, equiparant-se a la taxa promig dels
municipis seu grup poblacional.
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Grafic 7.Nombre d’accidents amb victimes/1.000 habitants al Masnou, mitjana de municipis d’entre
20.000 a 50.000 habitants i Catalunya (2019-2021)
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El nivell de morts i ferits greus/1.000 habitants ja es troba molt per sota de la mitjana del grup i
de la mitjana catalana. Entenen els redactors que el municipi evoluciona favorablement dins d'un
escenari de Visié Zero, consolidant els zero morts i amb I'objectiu d'assolir els zero ferits greus
en zona urbana.

Grafic 8.Nombre de ferits greus i morts/1.000 habitants, El Masnou, mitjana de municipis de 20.000 a
50.000 habitants i Catalunya (2019-2021)
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Es posa de manifest la conveniéncia de redactar un nou Pla de seguretat viaria,
adaptant les estratégies preventives a la nova realitat del municipi per aconseguir
reduir de manera efectiva la sinistralitat urbana i consolidar una baixa lesivitat de
les victimes.
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3.4. ESTACIONALITAT

Per mes de I'any

L'accidentalitat al Masnou, un municipi eminentment residencial i amb atractiu turistic lligat a la
costa, té una baixa estacionalitat en quant a la distribucié anual de I'accidentalitat.

El promig mensual es situa al voltant dels 4 accidents per mes. EI mes amb menys accidentalitat
de mitjana (anys 2019-2021) és desembre i els mesos amb més accidents son juny i octubre.

Grafic 9.Distribucié d'accidents per mesos (promig 2019-2021)

Cal considerar la situacié anomala de 2020, en que abril i maig 2020 registren zero sinistres en
zona urbana, degut a les fortes limitacions de mobilitat; mentre que en altres anys, I'abril és un
mes de certa concentracié d’accidents.

Grafic 10.Nombre d’accidents per mesos (evolucié 2019-2021)
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Per dia de la setmana

S’aprecia cert patro en l'accidentalitat al Masnou, amb major concentracié d’accidents els dijous
(fortament influit pels pic de I'any 2019 en aquest dia de la setmana) i divendres. El dia amb
menor accidentalitat és diumenge.

Grafic 11.Distribucié d’accidents per dia de la setmana (promig 2019-2021)
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Grafic 12.Nombre d’accidents per dia de la setmana (evolucié 2019-2021)
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Per moment del dia

Al Masnou, com en la majoria de municipis de Catalunya, la major part dels accidents es
produeixen en horari ditirn (95% dels Ultims 3 anys).

El periode d’hores amb major accidentalitat de mitjana dels Ultims 3 anys és la tarda, de 12 a 18
hores, amb un 41% dels accidents. Després el segueixen el vespre, de 18 a 24 hores, amb el
31% dels accidents i el mati, de 6 a 12 hores, amb el 24% de I'accidentalitat.

10
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Destaca una evolucid creixent de la sinistralitat en horari de mati I'any 2021, potencialment lligat
a canvis en la mobilitat obligada.

Grafic 13.Distribucié d'accidents per franja horaria (promig 2019-2021)

Grafic 14.Nombre d'accidents per franja horaria i evoluci6 (2019-2021)
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3.5. TIPUS D'ACCIDENTS

L'estudi de les tipologies de sinistre més freqients permet visualitzar els majors conflictes del
municipi, i comparar la seva evolucié entre el periode observat.

Aixi, s'observa que en I'accidentalitat relativa al Masnou:

En el periode de referéncia (2019-2021) els accidents més freqiients al llarg del
periode son les col'lisions frontolaterals (43%), les caigudes a la via de vehicles
de dues rodes (23%) i els atropellaments (11%).
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Les col'lisions frontolaterals solen ser freqiients als municipis catalans en zona urbana. S6n
propies d'interseccions i poden indicar una situacid general de visibilitat insuficient en cruilles,
una manca de respecte de les prioritats (saltar stop o cediu el pas) o un excés de velocitat.

Les caigudes a la via es produeixen quan té lloc la pérdua d’equilibri d’un vehicle de dues rodes,
que pot estar causat per causes diverses: successos fortuits de la circulacié (maniobres evasives
com pot ser esquivar un vehicle que ha infringit una prioritat de pas), I'estat de la calcada o per
manca de pericia del conductor. S'analitza més endavant I'evolucid de la sinistralitat dels vehicles
de dues rodes, en relacié a 'augment del parc mobil d’aquests vehicles.

Els atropellaments sén especialment preocupants per les raons evidents de la fragilitat de les
victimes i la severitat de les lesions que aquestes solen patir, motiu pel qual es realitza a
continuacié una analisi amb detall d‘aquesta tipologia de sinistres.

Grafic 15.Tipus d'accident de transit amb victimes, EI Masnou (2019-2021)
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Aquesta distribucié d’accidents difereix de la que presenta el conjunt d'accidents en zona urbana
a Catalunya. Si que coincideix la tipologia d‘accident més comuna, les collisions frontolaterals,
perd al Masnou representa el 43% i a Catalunya en canvi el 24%. La segona tipologia més
freqlient d'accident és la caiguda, amb un percentatge més pronunciat al Masnou (23%) respecte
Catalunya (13%). Tant al Masnou com en mitjana a Catalunya, |'atropellament és la tipologia
d'accident més freqiient en tercer lloc, amb un percentatge inferior al municipi (11% en front del
16% a Catalunya).
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Grafic 16. Distribucié dels accidents per tipus (2019-2021). Comparativa amb Catalunya

45% 43%
40%
35%
30%
25% 239, 24%
20%
0, 0,
16% 16% a0,
15% 13%
11%
10% 9% 79 9%
5% 3% 3% 204 4% 3%
1% o
- %
0%
El Masnou CATALUNYA
m Col-lisio frontal Col-lisio frontolateral Col-lisi¢ lateral
Col"lisié en cua Xoc contra elements B Sortida de via
m Atropellament Caiguda a la via Altres

Dins de l'accidentalitat greu (3 sinistres en el periode), s'ha registrat un
atropellament, una col'lisié frontolateral i una col'lisio lateral.

3.5.1. Col'lisions frontolaterals

Les col'lisions frontolaterals sén la tipologia d'accident més freqlient en zona urbana a Catalunya
(en mitjana representen el 24% dels accidents urbans entre 2019 i 2021). L'escenari principal
d'aquesta mena d'accident acostuma a ser:

- interseccions, degudes a infraccions com saltar-se un Stop, un semafor o un Cediu el pas,
com per realitzar girs inadequats.

- avangaments

- per pérdua de control del vehicle i invasid del carril contrari, a causa d'un excés de
velocitat o a factors vinculats amb I'error huma (distraccié, consum d'alcohol, consum de
drogues, etc.)

Els estudis (EuroNCAP) conclouen que les victimes d'aquesta mena de sinistres ocupen a Europa
el segon lloc en severitat, després de les victimes d'accident per collisié frontal. En el cas de
sinistres amb victimes infantils, a més, la majoria de les morts a Espanya es produeixen per
aquesta mena d'impacte. Comporten elevada lesivitat dels ocupants del vehicle al qual
s'envesteix, sobretot per a la persona més proxima dins del vehicle al punt de col-lisid.
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Entre 2019 i 2021 es van registrar al Masnou 56 col'lisions frontolaterals, causant 65 victimes
lleus i 1 victima greu. Representen el 43% dels accidents (amb una tendéncia creixent en el
periode: I'any 2021 representen quasi un 48% del total).

S'identifiquen alguns elements a destacar:

- Aquests accidents mostren certa concentracid en alguns eixos viaris (veure planol 4):

Col*lisions
Carrers frontolaterals
(2019-2021)
Av. Joan XXIII 8
c. Cristofor Colom 5
c. Guilleries 5
av Pau Casals 4
av. Kennedy 4
c. Flors i Calcat 4
c. Sant Crispi 4
Pg. Roman i Fabra 4
Torrent Can Gaio 3
c. dels Capitans Comellas 3 (1 greu)
av. Mare de Déu de Nuria 3
Av. Mare de Deu del Pilar 3
¢. Sant Miquel 3

- En relaci6 als vehicles majoritariament implicats en aquestes col'lisions: en el 46% la
combinacioé de vehicles implicats era turisme — motocicleta, en el 13% turisme-ciclomotor,
en el 9% turisme — bicicleta i en el 9% turisme-turisme.

- El 64% de les col‘lisions frontolaterals es produeixen en encreuaments en X o +, el 18%
en cruillesen T oY, i només un 4% en giratoris.

- El 73% es produeixen en cruilles regulades per Stop o cediu el pas, i un 11% no
senyalitzades (regulades per horma de prioritat de pas).

- El 56% (dels accidents que tenen causa assignada) tenen com a causa probable la
infraccié d’'una norma de circulacid.

3.5.2. Caigudes en la via

L'increment de vendes de motocicletes, aixi com 'augment de la mobilitat ciclista i de vehicles de
mobilitat personal, es veu reflectit amb un increment de la sinistralitat de vehicles de dues rodes.

Independentment del tipus de vehicle de dues rodes amb el qual un usuari es desplaci, es tracta
d'usuaris de la via publica vulnerables. Ho sén especialment en cas de col'lisi6 amb vehicles amb
massa superior, perd també s'observa alta lesivitat en accidents d’aquests vehicles en solitari,
com poden ser les caigudes en la via.

Entre 2019 i 2021 es registraven fins a 30 caigudes en la via (23% del total, augmentava fins al
25% l'any 2020), causant 33 victimes lleus.

S'observa que:
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- Hi ha una concentracié de 7 caigudes amb victimes al passeig Maritim, i 3 a av. Cusi i
Fortunet, mentre que en altres eixos no es produeixen més de 1 o 2 en el periode.

- El 47% son caigudes de motocicletes (amb participacié d’un sol vehicle) més un 10% en
qué estan implicats una motocicleta i un turisme; el 27% caigudes de bicicletes, el 13%
de ciclomotor, i el 3% daltres vehicles amb motor (previsiblement VMP, que fins a 2022
no queden classificats a la base SIDAT amb categoria propia).

- En el 23% de les caigudes amb causa probable imputada, han estat causades per I'estat
o condici6 de la via (presencia de solcs/rases, ferm mullat...).

3.5.3. Atropellaments

Un atropellament és un accident en el qual es veuen implicats un vehicle i un vianant o un animal.
A les zones urbanes hi ha molts punts de conflicte entre vianant i vehicle i, per tant, és interessant
estudiar aquests accidents amb més deteniment.

En els Ultims anys es manté un nombre d‘atropellaments decreixent (es registren 15
atropellaments en el trienni, 11% del total d’accidents), i amb una taxa per capita inferior a la de
municipis de volum poblacional similar. Es destaca positivament la situacié de 2020 i 2021 amb
zero atropellaments greus i mortals.

Amb aquest tipus d‘accident la possibilitat de lesions greus o mortals és alta i, per tant, cal
treballar amb mesures especificament orientades a la millora de la seguretat en els desplagaments
a peu, establint mesures per a prevenir aquesta tipologia de sinistre.

Es destaca la concentracié de 6 atropellaments del periode a I'avinguda Joan XXIII.
Altres eixos amb 2 atropellaments registrats son c. Ametllers, c. Italia, av. Pau Casals i c.
Sant Miquel.

Grafic 17.Nombre d'atropellaments i lesivitat de les victimes en zona urbana i travessera (2019-2021)
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Grafic 18.Nombre d'atropellaments/1.000 habitants, EI Masnou, mitjana de municipis de 20.000 a
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En un 89% dels atropellaments registrats amb causa probable assignada, han estat deguts a una
distraccio.

El 73% dels atropellaments es produeixen per turismes, amb una participacié minoritaria d'altres
tipus de vehicles.

3.6. FACTORS DE RISC

S’estudia la relacio entre I'accidentalitat del municipi i els factors de risc detectats com a factors
concurrents en els accidents. La deteccié dels entorns critics en quant a infraccions de la norma
permetra establir entorns o perfils de poblacié prioritaris on actuar per prevenir els
comportaments de risc.

Segons la classificacié elaborada del SIDAT, els accidents poden tenir associats 8 factors
concurrents de risc:

Alcohol o drogues

Velocitat inadequada

Distraccié

Errada del conductor

Infraccié d'una norma de circulacié
Mal estat del vehicle

Estat o condici6 de la via

Mal temps
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El factor principal de risc del 37,3% dels accidents en zona urbana al Masnou dels Ultims 3 anys?
és la distraccid del conductor, i el 28,8% la infraccid d’'una norma de circulacié (no respectar
senyals o semaforitzacid, circulacid prohibida, distancia de seguretat, etc.). El 16,9% dels
accidents tenen com a causant principal I'estat de la via i el 10,2% una errada del conductor.

Grafic 19.Distribucié de I'accidentalitat per factors de risc concurrents (2019-2021)
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Els entorns on es detecten accidents causats per I'estat o condicio de la via es destaquen tot
seguit, per identificar possibles punts de millora infraestructural.

Taula 2.Entorns amb accidents registrats amb causa probable estat o condicié de la via

Adreca

Baixada al port 2 accidents
Penedes/ Vallés 1 accident
Santiago Rusifiol, 3 1

Torrent Can Gaio/ republica argentina

Navarra,162

Cami del Mig s/n

Torrent Vallmora/ Isaac Albéniz
Tomas Vives/ Fontanills

Pg. Maritim

RR (R R (R,

3.7. MITJA DE TRANSPORT

Entre 2019 i 2021 el 85% dels vehicles implicats en accidents amb victimes en zona urbana han
sigut vehicles motoritzats, el 8,5% bicicletes, i el 6,5%, vianants. Dins els vehicles motoritzats, el
52,0% han sigut turismes o furgonetes, el 24,0% motocicletes, el 6,9% ciclomotors i el 0,4%,
vehicles pesants. Hi ha un 1,6% que es classifiquen com a altres vehicles (sent probablement
vehicles de mobilitat personal o patinets).

2 Referit als accidents dels qué es disposa d'informacié de la causa concurrent. En 73 accidents
de 132 totals no es coneix la causa, o no s'inclou opinié al respecte.
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Grafic 20.Distribucié de vehicles i vianants implicats en accidents de transit, 2019-2021
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En els 3 accidents greus del periode, els implicats van ser 2 vehicles lleugers, 2 motocicletes, 1
vianant i 1 bicicleta.

Es contrasta el parc de vehicles del Masnou amb la representacié de cadascun dels tipus de
vehicle motoritzat (exclosos, per tant, vianants i bicicletes en aquestes xifres) en accidents de
transit en zona urbana, d’aquesta manera es poden detectar la tipologia de vehicle amb més risc
al municipi.

La tipologia de vehicle motoritzat amb sobrerepresentacié al municipi, i per tant, amb més risc
de patir accident de transit sén els vehicles motoritzats de dues rodes que representen
un 21% del parc de vehicles envers un 37,1% dels vehicles implicats en accidents de transit.

Grafic 21.Comparativa entre el parc de vehicles del Masnou (2020) i la distribucié de vehicles motoritzats
implicats en accidents de transit en zona urbana (2019-2021)

80,0%
67,3%
70,0% '
’ 62,4%
60,0%
50,0%
40,0% 37,1%
30,0%
21,0%
20,0%
9,9%
10,0%
0,5%. 0,0%0,1% 0,0%1/7%
0,0% —
Ciclomotors / Camions i Turismes Tractors industrials Autobusos i altres
motocicletes furgonetes
Implicats (%) m Parc vehicles (%)

18



Pla local de seguretat viaria 2023-2026 El Masnou

Si es contrasta en canvi el nombre d'implicats en accidents de transit amb la distribucié modal
dels desplacaments a la ciutat (enquesta referida a mobilitat interna dels residents, PMUS del
Masnou, 2018), es troba una sobrerepresentacid en els accidents amb bicicletes i amb vehicle
motoritzat. Les bicicletes suposen tan sols 1'1,2% dels desplacaments, pero
representen fins al 8,7% (7 vegades més) implicats en accidents de transit.

Grafic 22.Comparativa entre la distribucié de vehicles i vianants en accidents de transit en zona urbana
(2018-2020) i la distribucid modal dels desplacaments de residents (dades PMU)
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En el cas dels vehicles privats motoritzats també s‘observa aquesta sobrerrepresentacio:
representen un 32% de la mobilitat, perd sén el 82% dels implicats en accidents de transit (2,5
vegades més).

3.7.1. Accidents amb bicicletes implicades

Els ciclistes estan considerats com a poblacid usuaria vulnerable, per la seva fragilitat en
I'encontre amb altres vehicles motoritzats. En el periode estudiat es registren 20 accidents
amb bicicletes implicades, pero amb tendéncia creixent (+125% en 3 anys).

L'accidentalitat registrada ha estat amb victimes lleus, excepte en un sinistre de I'any 2021, amb
lesivitat greu.
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Grafic 23.Accidents amb victimes amb bicicletes implicades (2019-2021)
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D’acord amb les dades, el 40% dels accidents de bicicleta de I'Gltim trienni s6n caigudes a la via,
el 35% col'lisions frontolaterals (inclos I'accident greu), un 10% xocs contra obstacles o objectes
de la via.

Grafic 24.Distribucié de les tipologies d’accident amb bicicletes implicades (2019-2021)
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Dels 20 accidents, 9 s’han produit al passeig maritim; la resta es produeixen disseminats a
la trama urbana.

L'accidentalitat amb bicicletes implicades és un element a valorar, davant del creixement d'Us
d’aquest mitja, que s’ha d'aconseguir sense que representi un augment de I'accidentalitat.

El Masnou esta estudiant com desenvolupar la seva xarxa pedalable, basada en uns itineraris
prioritaris, tenint en compte els condicionants d’orografia i de demandes de transit. Existeix un
Pla Director de bicicletes eléctriques i VMP elaborat entre 2020 i 2021 (Ajuntament del Masnou —
CINESI) i en l'actualitat s'esta treballant en la implantacié de la primera fase (prevista execucio
darrer trimestre 2022, primer trimestre 2023).
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3.7.2. Accidents amb vehicles de mobilitat personal (VMP)

L'aparicid de nous vehicles de mobilitat personal també ha suposat I'aparicié de cert grau de
conflictivitat associat. Tot i que es tracta d’un problema de nova aparicio, i no se’n pot tragar una
evolucié temporal, es donen algunes dades en relacid.

D’acord amb la base de dades d'accidents SIDAT van tenir lloc 2 accidents amb victimes lleus
amb implicats “altres vehicle de motor” (1 I'any 2019 i 1 I'any 2020), mentre que l'any
2021 es registren 2 accidents amb victimes lleus amb implicats “altres vehicles sense motor”.

3.7.3. Accidents amb ciclomotors i motocicletes

S’observa al Masnou una sobrerepresentacio de I'accidentalitat de vehicles motoritzats de 2 rodes
(VM2R, entesos com a ciclomotors i motocicletes) respecte el parc censat. En mitjana es registren
25 accidents anuals amb ciclomotors i/o motocicletes implicades.

Grafic 25.Accidents amb victimes amb VM2R implicats (2019-2021)
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S'observa un major decreixement de la sinistralitat de motocicles, i un augment en el cas de
ciclomotors.

Degut a la vulnerabilitat dels usuaris, freqlientment un sinistre amb aquests mitjans comporta
una lesivitat lleu o greu del motorista. S’han registrat 2 accidents greus de motocicleta (un
I'any 2020, i un 2021).

21



Pla local de seguretat viaria 2023-2026 El Masnou

Grafic 26.Evolucid d'accidents amb motocicletes o ciclomotors implicades (2019-2021)
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El 40% son collisions frontolaterals caigudes a la via, i el 28% caigudes. Els dos accidents greus
van ser una col"lisi6 frontal i una col"lisi6 frontolateral.

Grafic 27.Distribucié de les tipologies d'accident amb VM2R implicats (2019-2021)
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3.8. PERFIL DE LES PERSONES IMPLICADES EN ACCIDENTS

Es considera important analitzar I'accidentalitat en funci6 del perfil de les victimes, englobant tota
I'accidentalitat del municipi. En aquest aspecte es considera la distribucié de I'accidentalitat en
funcid de la posicié com a poblacié usuaria (conductora, ocupant o vianant), I'edat, i el sexe.

Segons posicio

Es divideix el perfil de les persones ferides en accidents de transit en zona urbana en poblacio
conductora (turisme, motocicleta, bicicleta, etc.), poblacid passatgera d’algun dels vehicles
mencionats i vianants. El 83% de la poblacié ferida al Masnou en accidents de transit amb victimes
és conductora, el 8% ocupant d'un vehicle i el 9% restant vianants. La proporcié d’implicades
vianants augmenta fins al 23% en el cas de les dones, evidenciant la seva vulnerabilitat.

Grafic 28.Nombre de persones implicades en accidents de transit per posicié (2019-2021)

Total persones ferides

Dones Homes
49,3%

Segons edat

Si es distribueixen les persones implicades en funcié de I'edat, es fa evident que la franja d'edat
amb més persones implicades és la de persones d’entre 15 i 24 anys (25% de les victimes en
zona urbana al Masnou), que coincideix amb la franja d’edat amb més poblacié conductora novell,
seguit pel grup de 35 a 44 anys (24% de les victimes).
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El grup de poblacié entre 15 a 24 anys és el que mostra la major sobrerepresentacio
entre les victimes, és a dir, la freqiiéncia amb la qual son victimes d’accident és el
doble respecte de la proporcio que representen en el cens total. També es troben
sobrerepresentats els grups poblacionals d’entre 25 i 34 anys, i el d’entre 35 a 44 anys.

Grafic 29.Comparativa entre accidents de transit per franges d’edat i distribucié demografica del Masnou
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Podem observar que els grups de poblacid majorment sobrerepresentats son el homes d’entre

15 i 24 anys i dones d’entre 35 i 44 anys.

Grafic 30.Comparativa entre accidents de transit per franges d'edat i sexe i piramide de poblaci6 del

Masnou (2019-2021)
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Segons sexe

En una planificacié de la mobilitat i I'urbanisme que aspira a evolucionar cap a un model no
discriminatori, es fa necessari també analitzar la distribucid de les persones implicades en
accidents de transit en funcid del sexe. Aquesta segmentacié ens permetra identificar conductes
o tendéncies amb perspectiva de génere i per tant, ens ajudara a millorar les propostes del propi
Pla.

La distribucid per sexe entre les victimes es manté estable al llarg dels anys. De cada 3 persones
implicades en accidents de transit en zona urbana al Masnou 2 s6n homes i 1 és dona.

Cal tenir en compte, que aquestes diferéncies no es produeixen tan sols al Masnou, sind arreu
del territori. Segons dades extretes de 'Enquesta de Mobilitat en dia feiner de 2013 a la Regid
Metropolitana de Barcelona es conclou que la mobilitat quotidiana de les dones reuneix les
seglients caracteristiques:

e Desplacaments per major nombre de motius

e Desplacaments poligonals

e Major nombre de viatges

e Menor distancia per viatge

e Major distancia total

¢ Major nombre de desplacaments a peu i amb transport public

Al Masnou es fan palpables aquestes diferéncies si es creua la distribucié de persones implicades
en accidents de transit en zona urbana per sexe amb la posicié d’aquestes.

Grafic 31.Distribucié de persones implicades en accidents per sexe i posicié (2019-2021)
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Mentre que la proporcié d’homes i dones en la poblacié conductora és 73 a 27, respectivament,
en la poblacié ocupant o passatgera és 31 a 69, és a dir, s'equilibra. En la poblacioé de vianants
la distribucioé és encara més marcada, amb un només un 19% d’homes i un 81% de
dones.

La segiient taula mostra una diferéncia clara entre I'is del vehicle privat i el nombre de persones
implicades en accidents de transit en zona urbana en funcié del sexe. La major proporcid de
conductors homes implicats en accidents de transit al Masnou no es dona tan sols per un major
Us del vehicle privat, sind presumiblement també per diferéncies de conducta.

Taula 3. Comparativa de I'Gs del vehicle privat a la RMB amb la proporcié d’accidents en zona urbana
del Masnou segons sexe (2019-2021)

Caracteristiques Homes Dones
Poblacié amb carnet de conduir (RMB) 59% 41%
Poblacié conductora habitual (RMB) 64% 36%
Persones conductores victimes en accidents (El Masnou) 73% 27%

3.8.1. La poblacié usuaria vulnerable

La poblacio usuaria vulnerable és aquella usuaria de mitjans no motoritzats de la xarxa viaria
(vianants i ciclistes), aixi com motoristes (motocicletes i ciclomotors) i les persones amb
discapacitat o amb mobilitat o orientacié reduida. En aquest capitol es tracten els dos primers
grups: vianants, ciclistes i motoristes.

Al Masnou el 84% dels accidents dels ultims 3 anys tenen implicades persones vulnerables, i
aquest percentatge és del 100% dels accidents amb morts o ferits greus.

La tendéncia dels accidents amb victimes vulnerables és de manteniment en quant a percentatge
sobre el total, i també en nombre absoluts. EI 2019 es van produir 39 accidents amb alguna
victima vulnerable implicada, el 2020, 33 i el 2021, 36.

Grafic 32.Nombre d’accidents amb vulnerables implicats i evolucié (2019-2021)
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Per detectar les franges d’edat amb poblacié usuaria vulnerable implicada en accidents de transit
al municipi (2019-2021), es compara aquesta distribucié amb la distribucid del padré municipal
d’habitants (2021) i es detecten aquelles franges d’edat amb sobrerepresentacio en accidents de
transit, tant en termes absoluts com en relatius.

Els grups poblacionals amb més risc son:
1. Usuaris de ciclomotor homes d’entre 15 i 24 anys.
2. Vianants dones majors de 74 anys
3. Ciclistes homes d‘entre 25 i 34 anys

4. Usuaris/es de motocicleta, homes i dones, d’entre 15 i 54 anys.
Grafic 33.Proporcié de vulnerables implicats en accidents segons franges d’edat (2019-2021)
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Taula 4. Detecci6 de franges d’edat i sexe de més risc per a poblacié usuaria vulnerable (2019-2021)

ﬁ Vianant \ Bicicleta \Ciclomotor \ Motocicleta Poblacio

De 0 a 14 anys 1.767
De 15 a 24 anys
De 25 a 34 anys
De 35 a 44 anys
De 45 a 54 anys

1.856

De 55 a 64 anys 1.565

De 65 a 74 anys 1.129

Més de 74 anys 810
3 13 11.524

_ Vianant Bicicleta Ciclomotor  Motocicleta Poblacié

De 0 a 14 anys 1 1

|

De 15 a 24 anys |
h*—

|

|

De 25 a 34 anys 1.218

De 35 a 44 anys 1.920
De45a54anys Qo | 2 3 193
DeS5a64anys 2 L0 00 1728
De 65 a 74 anys S0 0 L0 1352
Més de 74 anys m
12 4 | 10 12.307
Vianant B|C|cleta Ciclomotor  Motocicleta Poblacio
De0a 14 anys | 3.437
De 15 a 24 anys | 2.317
De 25 a 34 anys \ 2.464
De 35 a 44 anys 3.832
De 45 a 54 anys 14 37%4
3.293

2. 481
2.213
23.831

De 55 a 64 anys
De 65 a 74 anys
Més de 74 anys \
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4. PUNTS DE CONCENTRACIO D’ACCIDENTS

La diagnosi de la distribucié dels accidents amb victimes al Masnou permet detectar aquells
entorns amb concentracié d'accidents on cal actuar de forma prioritaria. Aquest analisi es va
realitzar als Plans previs, PLSV 2012-2015 i PLSV 2018-2021, establint criteris per seleccionar els
entorns de treball prioritari.

A continuacio es realitza un analisi dels entorns de concentracié d‘accidents o percepcid de risc
del primer i segon Pla, i s’inclou la seleccié de nous punts per al present Pla.

4.1. PLSV 2012-2015

L'analisi de la distribucié dels accidents amb victimes registrats entre els anys 2007-2010 va
permetre detectar els punt de la xarxa viaria del municipi amb major concentracié d’accidents
i major lesivitat de les victimes, a més d'entorns que es percebien amb sensacio
d’'inseguretat, d'estudi prioritari al Pla redactat I'any 2011.

Es van seleccionar 2 trams de concentracié d'accidents, 4 punts de concentracié d‘accidents i 1
punt amb sensacié d'inseguretat, per a realitzar una analisi dels seus problemes de seguretat i
proposar diferents solucions al respecte. Aquests carrers concentraven el 14% dels accidents del
Masnou del periode estudiat i el 19% dels ferits greus.

Per a cadascun dels entorns seleccionats es van presentar una serie d’actuacions de millora per
tal de contribuir a reduir la sinistralitat i millorar la seguretat viaria. Aquestes mesures van ser
revisades I'any 2017 en l'informe d’avaluacio del Pla, on es valorava l'estat de les actuacions i el
possibles efectes derivats en termes de reduccié de I'accidentalitat.

El nivell global d'accidentalitat total en els entorns de concentracié d’accidents assenyalats pel Pla
s’havia a reduit significativament a final del termini del Pla: els entorns havien passat de
concentrar més del 14% dels accidents al 10% l'any 2016. Els accidents es registraven I'any 2016
exclusivament als TCA, mentre que s’havia assolit sinistralitat zero en els PCA. Es redueix
I'accidentalitat global dels entorns de risc un 59% I'any 2016 respecte el promig de 2007-2010.
També s’havia reduit el nombre total d'accidents del municipi, perd de forma menys marcada (-
42%). Per tant aquests entorns mostraven una millora de la seguretat superior respecte d’altres
no treballats en el Pla.

En relacié a les actuacions proposades, s’havia actuat en tots els entorns en queé el Pla
plantejava mesures de millora, en alguns casos amb mesures coincidents a les del Pla
i en altres amb els ajustos que es van considerar convenient en fase de projecte.
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Taula 5. Entorns de concentracié d’accidents del Pla Local de Seguretat Viaria del Masnou 2012-2015:
mitjana d’accidents, tendéncia i grau d’actuacio I'any 2018
Localitzacié entorns Mltja::Ea;E:Ients Accidents Tendencia Exne]:zll?e;:le
PLSV 2012-2015 2007-2010 POST PLA 2016 accidentalitat (2018)
Avinguda Cusi i
Tcaq Fortunet, entre carrer 2 1 Reduccié Si
Ciutat Vila Jardi i carrer
de California
Carrer Guilleries, entre
carrer d’Emporda i ,
TCA2 carrer de Pollacra Goleta ! 3 Augment S
Constanga
pcaq CArrer Amadeu | amb 2,8 0 Reduccié Si
Carrer Murcia
Carrer Amadeu | amb
PCA 2 Carrer Navarra i Alfons 1,2 0 Reduccid Si
Xl
PCA 3 Avinguda Joan XXIIl amb 14 0 Reduccié Si

Carrer Guilleries
Carrer de Ciutat Vila
PCA4 Jardi amb carrer Mare 0,8 0 Reduccid Si
de Déu de Nuria
Carrer Roger de Flor

PSI'1
amb carrer Navarra

0,2 0 Reduccid Si

NOTA: D'acord amb I'analisi de sinistralitat realitzat en el present Pla 2023-2026, registren accidentalitat amb victimes el
PCA 3 (2 accidents I'any 2019, i 2 I'any 2020), el PCA 5 (1, 2020), el TCA 1 (1, 2020) i el TCA 2 (1, 2020, 1, 2021). El
PCA 3 i el TCA 2 tornaran a ser estudiats al nou Pla.

4.2. PLSV 2018-2021

En l'actualitzacié del Pla, la diagnosi de la distribucid dels accidents amb victimes al Masnou també
es va dur a terme localitzant en un SIG la totalitat d’accidents amb victimes, amb dades
d'accidents succeits entre els anys 2014 i 2016. Es van seleccionar els entorns amb major
concentracid d'accidents, amb especial atencié a entorns amb atropellaments de vianants.

D’acord amb els responsables municipals, es van treballar 4 trams de concentracié d’accidents
(TCA) i 2 punts (PCA), que agrupaven el 22% de I'accidentalitat del periode 2014-2016, i el 23,5%
dels atropellaments de vianants.

Passat el periode de vigéncia del segon Pla (finalitzat 2021; avaluat aquest any 2022), s’ha
actuat de forma satisfactoria 2 dels 4 TCA del Plai en 1 dels 2 PCA (el 50% dels
entorns).

També s’ha actuat parcialment en 1 TCA i 1 PCA, amb mesures que no han estat
suficients per resoldre les disfuncions observades i modificar les tendéncies de
sinistralitat. En la inspeccio visual s’hi detecten disfuncions que poden suposar riscos
futurs, i en algun cas s’han tornat a estudiar els entorns en el nou Pla.

Manca aplicar mesures al TCA 3, avinguda Kennedy.

Hi ha en general una disminucio de la sinistralitat en tots els entorns, en el periode 2019-2021,
que cal contextualitzar tenint en compte la situacio de crisi sanitaria i les seves implicacions en la
mobilitat.

30



Pla local de seguretat viaria 2023-2026

El Masnou

Taula 6.

TCA1l

TCA2

TCA3

TCA 4

PCA1
PCA 2

Taula 7.

TCA1

TCA 2

TCA3

TCA 4

PCA1

PCA 2

Evolucio anual de I'accidentalitat

Localitzacié entorns PLSV 2018-2021

Carrer Tomas Vives, entre carrer Flos i Calcat i
carrer Sant Felip

Carrer Pollacra Goleta Constanga, entre carrer
Guilleries i carrer Bisbe Sanahuja

Avinguda President Kennedy, entre carrer
Paraguai i carrer Puerto Rico

Avinguda Joan XXIll, entre carrer Silveri
Fabregas i carrer Francesc Macia

Interseccid entre carrer Sant Crispi i carrer Pau
Casals

Plaga Onze de Setembre

Subtotal

5

10

2

14

Accidents amb victimes
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

5

3

11

3 1 0 1

Evolucié de I'accidentalitat per periodes i nivell d'aplicacié de les actuacions del Pla 2018-21.

Mitjana
Localitzacié entorns PLSV  acc. PRE
2018-2021 PLA
(2014-17)
Carrer Tomas Vives, entre
carrer Flos i Calcat i carrer 3,75
Sant Felip
Carrer Pollacra Goleta
Constanga, entre carrer 175
Guilleries i carrer Bisbe !
Sanahuja
Avinguda President
Kennedy, entre carrer
A 2,25
Paraguai i carrer Puerto
Rico
Avinguda Joan XXIII, entre
carrer Silveri Fabregas i 1

carrer Francesc Macia

Interseccié entre carrer

Sant Crispi i carrer Pau 1,25
Casals

Plaga Onze de Setembre 0,75

Acc.
POST
(2021)

Tendeéncia
accidentalitat

Reduccid

Reduccid

Reduccid

Manteniment

Reduccid

Manteniment

4.2.1. Notes sobre les actuacions implantades

Execucidé de mesures (2022)

Si: canvis de sentit i
ordenacié viaria en el tram
entre c. Flos i Calcat i
Fontanills

En projecte: pacificacié del
tram final de la via

Si: pintat dels cordons
d’estacionament, reasfaltat i
reordenacié del tram entre
c. Almeria i Terol

No executades

Mesures parcials

Si

Mesures parcials

Es repassa a continuacié amb més deteniment quines han estat les accions portades a terme als
entorns estudiats respecte les propostes fetes en I'actualitzacid del Pla. Igualment, s'acompanyen
amb imatges que poden il*lustrar els canvis alla on s’hagin produit.

31



Pla local de seguretat viaria 2023-2026

El Masnou

TCA 1 Carrer Tomas Vives, entre carrer Flos i Calcat i carrer Sant Felip

En el tram de Tomas Vives entre carrer Navarra i carrer Fontanills la proposta del Pla era de

reequilibrar I'espai de calgada i I'espai de vorera, per obtenir una mesura de pacificacié del transit
A totes les cruilles es proposaven, a més, millores de visibilitat

Grafic de la proposta
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L’'ordenacio viaria del c. Tomas Vives i les vies perpendiculars s’ha vist afectada pels canvis de
circulacié introduits amb la urbanitzacid de la placa de les Dones del Téxtil, i la nova zona
comercial. Concretament, les mesures efectuades han estat:

Interseccié amb carrer Flos i Calcat:

e S'ha establert nous passos de vianants (ramal nord, i ramal oest), on mancaven.

Imatge 1. Interseccio amb carrer Flos i Calcat,

motos abans de cruilla. No hi ha pas per creuar Imatge 2. Passos de vianants als dos ramals
Tomas Vives, tot i la preséncia d'estacionament  (2022)

als dos costats (2017)

Imatge 3. Contenidors abans de pas, poden Imatge 4. S’han col*locat pilones flexibles
destorbar la visibilitat mutua entre vianants i avangant la zona protegida per a vianants per
conductors. resoldre parcialment la disfuncio.

Tram entre c. Flos i Calcat i Navarra:

e Tram bidireccional. Només es manté estacionament en un costat. S'’ha eliminat la parada
d’autobus en aquest punt.
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Imatge 5. Interseccio amb carrer Navarra, amb la
prioritat invertida, que funciona correctament
(2017).

Imatge 6. Tram transformat en bidireccional.
(2022).

Interseccio amb carrer Navarra:

e La transformacio del tram ha millorat la visibilitat al pas de vianants amb c. Navarra (s’ha
eliminat la bateria de contenidors, només es manté estacionament a un costat, s’ha
eliminat la parada d’autobus). Tot i aixi es manté obstruccié de la visibilitat vianant-
conductor per la preséncia de cordd d’estacionament fins als passos (tant al c. Navarra
com al c. Tomas Vives).

e Ampliar la vorera en el pas del carrer Navarra guanyant seguretat i espai per a vianants.
Es recomana eliminar les dues places d’estacionament que romanen davant del parc
infantil, tot i mantenint la zona de carrega i descarrega.

Imatge 7. La bateria de contenidors abans de

pas n‘obstrueix la visibilitat. El pas concentra els

desplacaments dels usuaris de lautobds urba, i Imatge 8. Transformacio del tram (2022)
els que es dirigeixen a la zona de joc infantil

(2012).
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==

t'o

Imatge 9. Cordo d'estacionament fins al pas, c. Imatge 10. Cordo d'estacionament fins al pas,
Tomas Vives., ¢. Navarra.

Interseccié amb carrer Joan Miré i Sant Miquel:

¢ No s’ha actuat en substituir la plaga d’aparcament abans de pas per aparcament de motos
o pilones/jardineres, ni al ramal de Joan Mird ni a Tomas Vives.

BESEESSTST - 7

Imatge 11. Obstruccio de visibilitat amb pas
abans de la cruilla amb carrer Joan Miro,
especialment si estaciona un tot-terreny o
furgoneta (2017).

Interseccio amb carrer Fontanills:

e S'ha canviat de sentit el carrer Fontanills: ja no existeix el perill de col'lisio a la cruilla
amb Tomas Vives, i el risc al pas per manca de visibilitat.

e S'ha desplacat la bateria de contenidors fora de la cruilla.

Imatge 12. Desproporcio despai de calcada i

voreres. Un excés dample i el pendent  Imatge 13. Es manté la mateixa seccio de
incrementa la velocitat amb que arriben els calgcada (2022)

vehicles a la cruilla amb carrer Fontanills (2017).
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Imatge 14. La bateria de contenidors abans de Imatge 15. Canvi de sentit del carrer Fontanills,
pas n'obstrueix completament la visibilitat. Aquest / desplagament de contenidors fora de la cruilla,
pas forma part de litinerari escolar (2017). ha resolt el confiicte (2022)

Intersecci6 amb carrer Santa Rosa i Jaume I:

e El tram del carrer Jaume I, que dona accés al centre escolar, s’ha tancat al transit.

Imatge 16. Cruilla amb carrer Santa Rosa i Imatge 17. Cruilla amb c. Jaume I, tram
Jaume I (2017). peatonal (2022)

Interseccié amb carrer Esperanga i Mestres Vila:

¢ No s’han implantat mesures de millora.
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Imatge 18. Alguns vehicles envaeixen la cruilla
per tenir visibilitat del ramal de Tomas Vives, tot
i la preséncia de mirall (2017).

Imatge 19. Es mantenen els problemes de
visibilitat al pas de vianants (2022)

Interseccié amb carrer Sant Rafael:

e No s’han implantat mesures de millora.

e Hi ha previst el desenvolupament del pati del casino, i per tal una millora a la cruilla de
Sant Rafael, i mesures a desenvolupar del PMU, incloent la pacificacié del tram final del
propi carrer Tomas Vives (a executar 2023)

Imatge 20. No s'ha creat una correcta zona de

transicio entre la calcada i la plataforma dnica.

Faltaria establir una vorera continua que permeti  Imatge 21. Manté la configuracio (2022)
una millor visibilitat dels vianants quan surten del

carrer, que els mantingui protegits (2017).

Tram fins a I'N-1I:

e En projecte la pacificacié del tram. No s’han introduit mesures de moment.

Imatge 22. Tram sense voreres en el costat del Imatge 23. Tram de seccio insuficient per
Casino. Seccio estreta (2022) complir normativa daccessibilitat (2022)
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TCA 2 Carrer Pollacra Goleta Constanca, entre carrer Guilleries i carrer Bisbe Sanahuja

A curt termini, el Pla feia propostes de millora de la visibilitat en les cruilles, amb ordenacié de
les zones d’estacionament, i establiment de passos de vianants alla on mancaven. A llarg termini
es recomanava estudiar la possibilitat de redistribuir I'espai del carrer, amb un major equilibri

entre modes, ampliant voreres fins a amplades normatives. Aquesta mesura implica suprimir un
cordo d’estacionament en els trams on hi ha estacionament als dos costats.
Grafic de la proposta
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Interseccié amb carrer Guilleries:

Aquesta cruilla es trobava dins d'un tram de concentracio d’accidents tractat al Pla de I'any 2011.
S’hi havia aplicat algunes mesures de millora, tot i qué I'Actualitzacid en preveia algunes
addicionals:

A mig termini la proteccié del pas de vianants s’hauria de fer amb orelles fisiques. De
moment es manté amb mesures tactiques.

Interseccié amb carrer Segarra:

S’han senyalitzat les zones d’estacionament en calgada, una mesura positiva per reduir
visualment I'ample de carrer Pollacra Goleta Costanca, que manté una seccié de calcada
en el primer tram d’aproximadament 4 m (sobreample). A llarg termini cal replantejar-ne
la seccio.

El pintat de les places permetria avancar la linia de detencid i I'estop del carrer Segarra
per alinear-lo amb |'estacionament del carrer Pollacra Goleta Costanca, millorant la
visibilitat en la cruilla, mesura que no s’ha implantat de moment.

També es manté la placa d’estacionament per a turismes al c. Segarra abans de pas, que
es podria substituir per aparcament de motos i/o bicis.

S’han desplagat uns metres els contenidors de brossa de c. Pollacra Goleta Costanga
abans de pas. No s’ha ocupat aquest espai, que es podria convertir en aparcament de
motos/bicis, o situar dues pilones, per evitar estacionament irregular.

S’observa una degradacio de la senyalitzacié horitzontal i el ferm.

Manca pintar el pas de vianants al ramal oest de c. Segarra.

Imatge 24. Contenidors abans de pas i cruilla
amb carrer Segarra (2017).

Imatge 25. Carrer Segarra, aparcament que
obstrueix la visibilitat al pas. Vehicles
estacionats en vorera al tram oest (2017).
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Imatge 26. Accessibilitat millorable a la cruilla Imatge 27. Desplagament dels contenidors
(2022), ferm i senyalitzacio (2022).

Interseccié amb carrer Bergueda:

e En el tram previ a la cruilla s’ha pintat I'estacionament, i existeix senyalitzacié vertical
informativa del canvi entre el tram unidireccional al tram bidireccional.

e No s’han aplicat altres mesures de les recomanades al Pla.

e Aixi mateix, hi ha certa senyalitzacid horitzontal lleugerament esborrada (cediu el pas),
que seria recomanable reposar.

Imatge 28. Solucic provisional a la vorera amb el ~ Imatge 29. Vista de la cruilla (2022), manté la
carrer Bergueda (2017). configuracio.

Interseccié amb carrers Almeria i Urgell:

¢ No s’han aplicat les mesures de millora de la visibilitat al punt, ni 'avancament de la linia
de detencio.

e Es mantenen mancances d’accessibilitat als passos.

e S’ha reasfaltat el tram de carrer Pollacra Goleta Costanga entre c. Almeria i
Terol, amb pintat dels cordons d’estacionament i linia de la separacio entre
carrils. La senyalitzacié dels espais de calcada és una mesura positiva per a la pacificacio
del transit. Proporciona una perspectiva més tancada de I'espai de circulacié amb efecte
moderador de la velocitat.
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Amb el canvi de normativa, el carrer ha passat a ser de velocitat maxima 30 km/h (I'any

2017 es senyalitzava a 40), i la configuracidé del tram on s’ha actuat es correspon en
aquesta regulacio.

Imatge 31. Pas de vianants lleugerament
esborrat (2022).

Imatge 32. Ordenacid del tram (2017) pratge 33. OrdenaC//o del tram (2022) amb
pintat dels cordons d'aparcament.

Interseccio amb carrers Ametllers i Priorat:

e S’han ordenat els ramals amb el pintat de les zones d’estacionament. S’ha disposat
semibateria inversa al c. Ametllers.

e Manca una reforma interna de la cruilla amb arrodoniment de les cantonades.

e Estudiar I'avancament de la linia de detencid i estop del carrer Priorat i pintat de pas en
aquest ramal.
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Imatge 34. Vista de la cruilla (2017), amb pas al Imatge 35. Vista de la cruilla (2022), es manté
xamfra. el xamfra, i s’ha endarrerit el pas sud.
5 am

Imatge 36. Vista del c. Ametllers (2017), amb Imatge 37. Vista del c. Ametillers (2022) amb
estacionament en semibateria, no pintat, estacionament pintat i semibateria inversa.

Interseccio amb carrer Can Mandri:

e S'han desplacat els contenidors de brossa fora de la via publica, millorant la visibilitat en
la sortida de |'estacionament.

e S'ha millorat la distribucié de la seccié del tram. L'any 2017 s’estacionava als dos costats
de la via, pero la seccié de la via, amb 7,6 m, no permetia establir aparcament als dos
costats. Actualment s’ha reasfaltat i pintat el tram, disposant estacionament en cordé a
un costat, dos carrils de circulacid, i estacionament de motocicleta en cordo.

Imatge 38. Vista del tram (2017) Imatge 39. Tram pintat (2022)
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Imatge 40. Contenidors en calgada a la sortida Imatge 41. Disposicic dels contenidors fora de
de l'estacionament (2017) calcada, generant menor afectacio (2022)

Interseccié amb carrer Terol:

e El pintat del tram de c. Pollacra Goleta Costanca millora la perspectiva prévia en
aproximacio a la cruilla.

e S'han desplacat els contenidors fora de calgada.
e S'ha pintat el pas sud al c. Pollacra Goleta Costanca.

e Manca arrodonir els xamfrans en cantonades i compactar la cruilla, aixi com pintar dos
passos mancants.

e No s’ha disposat semibateria inversa dins de la bossa d’estacionament.

Imatge 42. Contenidors abans de la cruilla amb Imatge 43. Perspectiva millorada de la cruilla
carrer Terol (2017) (2022)
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TCA 3. Avinguda President Kennedy, entre carrer Paraguai i carrer Puerto Rico

La proposta per al tram estava orientada reduir la velocitat dels vehicles que circulen per
I'avinguda Kennedy, i a millorar la visibilitat en els carrers perpendiculars d’incorporacid a
I'avinguda.

Grafic de la proposta
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No s’han executat millores en el tram, i es mantenen les disfuncions detectades. El canvi de
sentit de circulacié del carrer Republica Argentina (tram oest), ha creat una nova incorporacié
cap a l'av. Kennedy. Aquest punt destaca com punt critic per a la seva concentracié d’accidents i
s'estudia en el present Pla 2023-2026.

Es va treballar internament a I’Ajuntament del Masnou el projecte execucié TCA 1, finalment no
desenvolupat per manca de consignacio pressupostaria i projecte alternatiu senyalitzacio vertical
cami escolar (Memoria Inversions Sostenibles 2018 - projecte d'obres millora senyalitzacio
horitzontal cami escolar la Marinada).
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Imatge 44, Vista del tram (2022) 1('/2770,321?}9 45. Cruilla c¢. Manila amb Kennedy

Imatge 46. Cruilla amb c. Uruguai: asfalt en mal ~ Imatge 47. Cruilla c. Puerto Rico amb Kennedy
estat, amb terra en calcada (2022) (2022)
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TCA 4 Avinguda Joan XXIII, entre carrer Silveri Fabregas i carrer Francesc

La proposta estava orientada a millorar la permeabilitat a peu de I'avinguda Joan XXIII i millorar
la visibilitat en les cruilles amb vies perpendiculars.

Grafic de la proposta
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No s’han executat millores en el tram, i es mantenen les disfuncions de visibilitat en les
interseccions detectades en el Pla. El canvi de sentit de circulacié del carrer Silveri Fabregas, ha
creat una nova incorporacioé (tram est) cap a av.
Joan XXIII.

Tampoc s’ha ampliat la dotacio de passos,
un aspecte urgent a completar. No disposen de
passos transversals per creuar l'av. Joan XXIII
les interseccions amb c. Italia, c. Josep Pujadas
Truch, c. Silveri Fabregas; i en corresponcia
amb altres vies fora del tram, tampoc disposen
de pas alineat el ramal nord en la cruilla amb c.
Sant Miquel, c. Buenos Aires i c. Lluis Millet.

Imatge 48. Tram de 120 metres sense passos,
entre c. Josep Pujadas Truch i placa Onze de
Setembre (2022)
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Interseccié amb carrer Silveri Fabregas:

e S’ha canviat el sentit del carrer, i s’ha reformat el ramal est del carrer, diferenciant el
cordo d’estacionament.

e En el tram est, d'incorporacid, s’ha pintat la linia de detencid i senyalitzacié horitzontal
d'estop, si bé podria disposar-se més avancada, alineada amb av. Joan XXIII, i no abans
de pas.

e Es mantenen contenidors abans de pas, tot i qué es situen alineats amb la vorera, i
I'eixamplament de la vorera en el pas fa que el vianant pugui quedar protegit en una
posicié més avancada respecte els contenidors, i hi ha visibilitat.

e Manca pintar els passos de vianants a I'avinguda Joan XXIII.

Imatge 49. Ramal d’incorporacio amb manca de

. o AR L Imatge 50. Canvi de sentit, ramal
,z()gg}a;)de linia de detencio i visibilitat limitada dincorporacid ara ramal est: reformat (2022)

'

Imatge 51. Manquen passos a lav. Joan XXIII Imatge 52. Es mantenen les disfuncions al
(2017) tram dav. Joan XXXIII (2022)

Interseccié amb carrer Josep Pujadas Truch:
¢ No s’han aplicat mesures de millora. Es recomana:

o Pintar passos de vianants a l'avinguda Joan XXIII.
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o Pintar linia de detencid i senyalitzacid horitzontal d’estop al c. Josep Pujadas
Truch. Com que el pas de vianants es troba lleugerament endarrerit, permetra
definir la linia de detencié avangada.

o Millorar la visibilitat del pas de vianants abans de la cruilla

Imatge 54. Es manté la cruilla sense linia de
Imatge 53. Punt de detencio (2017) detencio, i visibilitat limitada del pas. Senyal
vertical dret girat (2022)

Imatge 55. Sense passos als ramals de l'av. Joan

XXIIT (2017) Imatge 56. Es mantenen les disfuncions (2022)

Interseccio amb carrer Joan Llampaies:

e S'ha pintat la linia de detencio i senyalitzacio horitzontal d’estop. Valorar la possibilitat de
doblar la senyalitzacié vertical d’estop a I'altre costat (en el costat dret tendeix a quedar
oculta per I'arbrat).

e Manca millorar la visibilitat del pas de vianants abans de la cruilla, amb mesures toves.

e S’ha millorat la zona escolar amb el tancament de I'accés i creacié de zona d’espera
segura.
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Imatge 57. Vista des de Joan Llampaies. La
preséncia d'una furgoneta estacionada obstrueix
la visibilitat de l'estop vertical (2017)

Imatge 58. Sha reforcat la senyalitzacio
horitzontal d'estop i linia de detencio (2022)

Imatge 60. Tancament del tram daccés a
Imatge 59. Ordenacio del tram escolar (2017) l'escola, creant una zona despera segura
2022)

Interseccié amb carrer Italia:

e Prioritari: Pintar passos de vianants a I'avinguda Joan XXIII. Es detecta molta
mobilitat a peu en aquest tram.

Imatge 61. Creuaments a peu de lav. Joan XXIII Imatge 62. Vianants creuant av. Joan XXIII en
cap a c. Italia (2017) els dos ramals sense pas pintat (2022)
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Interseccié amb carrer Francesc Macia:

e S’ha millorat la visibilitat dels passos de vianants.

e Es recomana reforcar I'estop amb el pintat de senyalitzacié horitzontal d’estop i linia de
detencid.

Imatge 63. Sha  posat  aparcament  de

motocicletes a un costat (en filera), pero a laltre Imatge 64. Sha disposat estacionament de
el vehicle obstrueix la visibilitat). Només hi ha motos als dos costats, millorant seccio |
senyalitzacio d’estop vertical, pero existeix linia de visibilitat (2022)

detencio. (2017)

Imatge 66. S'ha alliberat la visibilitat del pas,
Imatge 65. Vista de la interseccio (2017) amb zona protegida entre la parada de bus i la
cruilla (2022)
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PCA 1 Interseccio entre carrer Sant Crispi i passeig de Pau Casals

La proposta estava orientada a millorar la visibilitat de la cruilla i garantir-ne la seguretat.

Grafic de la proposta

S’han executat mesures de millora que difereixen de la proposta del Pla, perd amb un objectiu
comu:

e Pas elevat a I'av. Pau Casals (ramal nord); no s’ha disposat pas al ramal sud.
Zebrat al tram sud d’av. Pau Casals on no es permet |'estacionament, alliberant la
visibilitat de la cruilla.

e Es mantenen els contenidors abans de pas amb obstruccié parcial de la visibilitat.

T A N
Imatge 67. Vista de pg. Pau Casals, amplada de Imatge 68. Creacio de pas de vianants elevat al
calgada. Sense passos de vianants (2017) ramal nord de pg. Pau Casals (2022)
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Imatge 70. Vista de l'ordenacio del ramal sud

Imatge 69. Contenidors abans de pas (2022) (2022). Zebrat. Manca pas
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PCA 2 Plaga Onze de Setembre

Aquest entorn ja havia estat tractat al Pla 2012-2015, i es va tornar a treballar ja que mantenia

registre d’atropellaments. La proposta estava orientada a garantir la seguretat en els creuaments
a peu, millorant la visibilitat.

Grafic de la proposta
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S’han executat millores molt parcials, que han estat insuficients per resoldre els conflictes de
seguretat als passos. El zebrat previ que s’ha establert té un ample insuficient per garantir una
real millora de la visibilitat. Cal establir zones de prohibicié d’estacionament i generar uns zebrats
amb ample suficient. Es pot mantenir estacionament on hi ha localitzat un establiment comercial,
pero senyalitzar la prohibicié abans dels passos de vianants.
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Imatge 71. Punt critic a sud de la plaga. Vista de Imatge 72. Vista del zebrat abans de pas
lample danella (2017) (2022)

Imatge 74. Es manté l'estacionament abans de
pas, impedint la visibilitat i limitant lample de
zebrat que seria necessari.

Imatge 73. Ample del zebrat inferior a 1 metre,
es mantenen 5,5 m de calcada (2022)
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4.3. PLSV 2023-2026

Per a la deteccid dels entorns de concentracié d’accidents del municipi en el present, i per al seu
tractament al Pla 2023-2026, s’han localitzat en un planol SIG els accidents amb victimes
registrats entre els anys 2019 i 2021 (base SIDAT), incloent zona urbana, travessera BP-5002 i
la carretera N-II. S’ha representat:

- Ubicacié dels accidents
- Distribuci6 per anys
- Lesivitat de les victimes
- Accidents per tipus

S’han seleccionat, a partir dels mapes, el entorns de major conflictivitat d’acord a un seguit de
criteris:

- Punts amb 3 o més accidents amb victimes entre 2019 i 2021
- Punts amb 2 o més atropellaments
- Punts amb victimes greus

S’obtenen 17 entorns que compleixen una o més d‘aquestes condicions. D'aquests un total d'11
entorns es situen a la N-II, via de titularitat supramunicipal, amb elevat transit de pas. No es
preveu el tractament d’aquests punts en el nou PLSV, ja qué esta prevista I'actuacid en tota la
via per part del titular.

Sha iniciat la tramitacio de les actuacions per a pacificar i millorar la integracio
urbana de I'N-II al Maresme amb la licitacio de la redaccio del projecte corresponent
al tram entre Matard i Montgat.

Aquesta actuacio transformara I'N-II en una via més civica que es complementi amb
l'entorn urbanitzat i amb una millora de la permeabilitat de la facana litoral, alhora que
contribuira a una mobilitat més sostenible i segura.

Es proposa una integracio urbana de I'N-II amb la incorporacio d’un carril bici continu sobre
la plataforma viaria existent i lampliacio de voreres i espais de serveis.

Es reduira la seccio viaria a un sol carril de circulacio per sentit, es reduira la velocitat
maxima permesa en aquest tram, es milloraran les interseccions i es construiran noves
rotondes.

Els altres 6 entorns de concentracié d’accidents es troben en trama urbana, i s'estudiaran al Pla,
conjuntament amb els entorns de risc assenyalats per la Policia Local del Masnou, derivats de la
concentracid d’accidents (amb i sense victimes) de I'any 2021.

La relacié de punts d’estudi consensuada inclou 2 Trams i 6 Punts de concentracié
d'accidents. S'inclouen dades de la sinistralitat global dels entorns d’estudi, victimes i lesivitat,
nombre d‘atropellaments i accidents amb bicicletes implicades. L'analisi dels entorns i les
propostes de mesures s'inclou a continuacio en el punt 10. Punts de concentracio daccidents.
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Taula 8. Accidentalitat de la seleccié d’entorns de concentracié d'accidents.

Entorns d’estudi Nombre d’accidents N. Victimes
Codi Adreca 2019 2020 2021 Suma ATR  Greus Lleus
PCA1 C. Republica Argentina amb av. ) 0 ) 4 0 0 6

JF Kennedy
PCA2  C. Guilleries amb c. Emporda 0 1 1 2 0 0 2
PCA3 Cristofol Colom amb Flos i 0 1 1 ) 0 0 3
Calcat
PCAA C. del C.apltans Comellas amb c. 0 0 1 1 0 0 1
Fontanills
BP-5002 PK 0,3 (c. Amadeu |,
PCA5 entre c. Navarra i c. Mdurcia- 3 0 0 3 0 0 5
Rosa Sensat)
PCA6  C.Italiaamb c. Pintor Doménec 2 1 1 4 1 0 5
TCA1 Pg.'Rc?man Fa'bra, tr.am entre c. 1 0 3 4 0 0 5
Italia i c. St Miquel, inclosos
Av. Joan XXIII, cruilles amb C.
TCA2 Guilleries - C.Ametllers - 3 3 2 8 3 1 10
C.Bergueda
Subtotal 11 6 11 28 4 1 37

Els entorns d'estudi en el PLSV 2023-2026 agrupen el 21% de l'accidentalitat urbana.
Sumat al 8% de la sinistralitat que encara es manté en els entorns tractats al Pla 2018-2021,
amb mesures pendents d'implantar i que es recomana valorar segons descrit i , es disposa
de propostes de millora que, executades, podrien portar a una significativa reduccid de la
sinistralitat.

Taula 9.

Accidentalitat 2019-2021 en entorns d’accidentalitat treballats sobre total municipal

PCA 2018-2021

PCA 2023-2026

Total municipal
% entorns tractats 2018-2021
/total municipal
% entorns tractats 2023-2026
/total municipal

Accidents amb
victimes 2019-2021

11
28
133

8%

21%

Atr

0
4
15

0%

27%

FG

0
1
3

0%

33%

FL

13
37
154

8%

24%
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5. CONDICIONANTS DE LA SEGURETAT VIARIA

La diagnosi de I'estat actual de seguretat viaria al municipi inclou una valoracio realitzada in situ
d'aquells elements condicionants fan referéncia a la senyalitzacid, a la visibilitat i a I'aparcament
a la via publica, a les mesures de pacificacié de transit, i en general a I'aplicacié de criteris de
seguretat viaria en la configuracid urbanistica de la ciutat.

La taula segiient sintetitza les observacions realitzades, que es desenvolupen amb més detall a
continuacié. Cal considerar que son valoracions geneériques a tot el municipi, que per les seves
dimensions i estructura mostra elevada heterogeneitat entre vies i zones. Tot i aixi s'intenta posar
I'accent en aquells aspectes a treballar en el conjunt del municipi.

Taula 10.  Valoraci6 de condicionants de la seguretat viaria, zona urbana del Masnou (2022)

Senyalitzacio vertical

Senyalitzacio vertical correcta (bon estat de manteniment, visible...) Si

Hi ha senyalitzacio vertical als passos de vianants sense semafor Si
Senyalitzacio horitzontal

Senyalitzacio horitzontal correcta Millorable
Hi ha senyalitzaci6 horitzontal per delimitar I'espai d'aparcament Si

Hi ha senyalitzacié horitzontal de separacid de carrils/sentits de circulacié Si

Bon estat de manteniment de la pintura en passos de vianants Millorable
Passos de vianants

A les interseccions hi ha dotacié completa de passos de vianants senyalitzats Millorable
Els passos estan alineats amb les voreres, en I'itinerari natural de pas Millorable
Els passos de vianants tenen gual adaptat per a PMR Millorable
La visibilitat en els passos és correcta Millorable
S'han aplicat mesures per millorar la visibilitat en els carrils amb aparcament Millorable
S'han aplicat mesures per evitar obstruccions generades per contenidors Millorable
Voreres

Hi ha voreres al llarg de les vies Si

L'amplada de les voreres és suficient

Bicicletes

La xarxa de bicicletes té un disseny adequat i sequr

Aparcament

No s'observa aparcament irregular sobre les voreres, passos, doble filera Puntualment
Hi ha aparcament en semibateria inversa amb visibilitat suficient Millorable
Semafors

Generalment, el temps d'espera dels vianants als semafors és adequat Si

Generalment, el temps de verd és suficient per a creuar la calcada Si

Rotondes

La configuracio de les rotondes és correcta (sense tracats tangencials) Si

Els passos de vianants en rotonda estan correctament ubicats Millorable
Velocitat

No es registren normalment velocitats excessives en zona urbana Si

Els carrils de circulacié tenen una amplada adequada Si

Hi ha mesures de pacificacio del transit Si

Hi ha mesures fisiques de reduccié de velocitat Si

Hi ha sovint senyals de limit de velocitat Si

Hi ha senyals de control radar Si
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5.1. SENYALITZACIO VERTICAL

Es important que la senyalitzacié es planegi de forma acurada i que sigui conseqiient amb
I'objectiu que persegueix. Senyals dificils de veure o d'interpretar, que ofereixen massa informacio
0 aquells situats en llocs inadequats, distreuen i confonen els conductors.

La senyalitzacié vertical al Masnou és completa i només puntualment hi ha algun cas de
deteriorament o0 mancanca, o ocultacio per vegetacio.

Cal parar atenci6 a la visibilitat dels senyals.
Sovint una ubicacid inadequada daltres
senyals, de mobiliari urba o una vegetacid
crescuda en excés esdevenen obstacles visuals
que fan que els senyals no es puguin llegir i,
per tant, perdin la seva eficacia. En arribar a
interseccions, aquest tipus de disfuncions
incrementen el risc.

Imatge 75. C. Montevideo, senyal de pas elevat
ocult per vegetacio.

En vies amb major volum de transit, els passos

de vianants han de tenir un refor¢ addicional en forma de senyalitzacié prévia. En aquests casos,
un element important que s'aplica és la senyalitzacié vertical prévia en passos de vianants no
semaforitzats a la xarxa basica.

Per altra banda, en vies reformades recentment s’observen senyals de limit de velocitat 30 km/h,
important sobretot després de l'entrada en vigor de la darrera reforma del Reglament de
Circulacid, perod en altres punts encara roman algun senyal de 40 km/h (avinguda Pau Casals).

El municipi disposa d’un Pla Director de senyalitzacié orientacié del municipi, elaborat entre 2020-
2021 (Ajuntament del Masnou -INTRA).

5.2. SENYALITZACIO HORITZONTAL

La desorientacié o distraccié del conductor és un factor important que afecta la seguretat viaria.
Una bona senyalitzacié horitzontal ajuda els conductors i contribueix a evitar distraccions o a que
es produeixin situacions imprevistes que augmentin el risc d‘accidents. En circumstancies
desafortunades, una senyalitzacié deficient pot causar accidents evitables. Es per aixd que cal un
correcte manteniment de la senyalitzacié horitzontal. En cas contrari oferim una idea de societat
poc considerada envers les normes de transit i contribuim indirectament a augmentar la
indisciplina i I'accidentalitat.

La inspeccio ocular mostra que El Masnou disposa de senyalitzacié horitzontal en la major part
del municipi. S’ha realitzat recentment una tasca de pintat de les places d'estacionament en
calgada: a la delimitacio dels espais de calcada i carrils d’estacionament és important per evitar
I'excés de velocitat a les vies urbanes generada per I'estretament visual dels espais.

En algunes zones s'observa la necessitat de repintar la senyalitzacio, especialment dels passos
de vianants.
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Imatge 76. Pas esborrat c. Guilleries. Imatge 77. Pas esborrat en zona dobres c. Dr.
Olivé Guma.

També s’observa que s’ha anat incorporant la linia de detencié associada els estops, tot i que
encara s'observen mancances. En diverses cruilles s'observa la possibilitat d’avancar aquesta linia
de detenci6 perque coincideixi amb el punt de parada amb visibilitat.

La manca de linia de detenci6 i de marques viaries de prioritat fan menys evident I'aproximacio
a una cruilla on el conductor no té la prioritat. En cruilles on s’estigui detectant certa freqgliéncia
d'infraccid de les prioritats pot ser un element de reforg interessant a aplicar.

En algunes vies de la xarxa basica, com son av. Joan XXIII, Pg. Roman Fabra o av. Kennedy,
s'observa la tendéncia a senyalitzar horitzontalment només un dels passos de I'eix principal de la
cruilla, o amb separacions entre passos de fins a 100 m, quan la recomanacid és la de
senyalitzar tots els ramals en I'ambit urba. Una senyalitzacié completa dels passos dona
més compacitat a la cruilla, la fa més evident al conductor i, per tant, capta una major atencio.
En la xarxa principal, on alguna de les vies ha estat “carretera”, aquesta senyalitzacié remarca el
caracter urba del punt. Caldra anar completant aquests passos i dotar-los de senyalitzacio vertical
(recomanacions concretes en tractament de TCAs de plans anteriors i Pla vigent).

La dotacié de passos al municipi, com ja s’ha fet esment, cal que es completi, Els passos en
cruilles donen seguretat als vianants pero també evidencien I'aproximacié a una interseccid, on
el conductor ha d’anar més alerta i reduir la velocitat.

e

Imatge 78. Av. Joan XXIII tram sense passos. Imatge 79. Pg. Roman Fabra, ramals sense pas.
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Imatge 80. Av. Kennedy, cruilla sense passos Imatge 81. Altres vies locals, amb passos
mancants (ex. Cruilla amb contenidors en el punt
de pintat del pas)

En general, I'estat de manteniment de la senyalitzacio és correcte i la definicié de I'espai també.
Hi ha punts amb deficiéncies detectades per mal estat del ferm, pero és puntual.

5.3. ACCESSIBILITAT

L'accessibilitat en I'entorn urba és important ja que quan els itineraris estan ben dissenyats, sén
suficients i lliures de barreres, és menys freqiient que el vianant circuli per zones definides per a
circular els vehicles.

En I'accessibilitat son visible les millores aportades si bé és un camp on manca encara molta feina
a fer. Els carrers del nucli, ja amb diversos eixos pacificats, presenten una accessibilitat que va
millorant; també es troba un major nombre de passos de vianants amb guals o rebaixos, tot i
qué es mantenen en moltes vies seccions amb voreres estretes no accessibles (una millora que
va de la ma d’'una necessaria reorganitzacio dels espais d’estacionament en calcada).

Els aspectes on cal posar el focus son:
- dotacié completa de passos
- correccio en la ubicacio de passos desplagats de la cruilla
- pintat de passos tot i qué coincideixin amb sortida de gual privat

- continuar treballant en l'accessibilitat de passos, pacificacié de carrers, i
desplacament d’elements de mobiliari que destorben el pas de vianants.
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Imatge 82. Pas desplacat de litinerari de les Imatge 83. Dotacio incompleta de passos a la
voreres (exemple al c. Sant Marc). cruilla que connecta amb un eix pacificat per a
vianants (Mare de Déu de Montserrat).

Imatge 84. Pas no adaptat, amb grad (c. Imatge 85. Passos no adaptats (av. Kennedy).
Bergueda).

Imatge 86. Vorera amb ample util reduit per la  Imatge 87. Pas no accessible: gual de vehicles

posicio central dels pals de la llum (c. Sant Lluis) amb excessiu pendent, i pas de vianants desplacat
cap a la cantonada no adaptada per no destorbar
el gual).
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Imatge 88. Exemple 1 de pas mancant per Imatge 89. Exemple 2 de pas mancant per
coincidéncia amb gual daparcament. coincidéncia amb gual daparcament.

El Pla d’Accessibilitat del Masnou va ser aprovat I'any 2009, es va redactar un nou pla accessibilitat
I'any 2011, i al 2018 es va contractar la revisio i actualitzacié del mateix; s’ha fet el tancament
del document I'any 2022, pendent d’aprovacid al Ple (novembre 2022).

S’encoratja el municipi a seguir treballant en la millora dels espais pacificats orientats a la mobilitat
a peu i com a zones d’estar, ja siguin itineraris peatonals, places, itineraris protegits o millora de
la seguretat en zones escolars, de les quals hi ha una mostra a continuacio.
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5.4. VISIBILITAT I ESTACIONAMENT EN LA VIA PUBLICA

Una de les problematiques de seguretat viaria que es dona en nuclis compactes, i que explica
part de l'accidentalitat a les seves cruilles, és la manca de visibilitat en interseccions, entre
conductors, aixi com entre conductors i vianants.

Com a norma general, cal evitar I'estacionament de cotxes o la ubicacié de contenidors de brossa
propers al pas de vianants en el costat per on ve el transit rodat. També la ubicacié impropia
d'altres elements com retols de publicitat, vegetacié excessiva, etc. pot afectar la seguretat viaria
i el desplacament segur.

Es detecten mesures implementades per millorar la visibilitat, com I'execucié d’orelles en vies de
nova urbanitzacid, o establiment de zones de proteccid prévia als passos (amb graelles, o
aparcaments de motocicletes abans d'un pas o a prop d’'una cruilla...), mesures que s’han de
seguir estenent. Encara és frequent detectar cruilles amb problemes de visibilitat, que
ocasionalment poden generar accidents de transit.

Puntualment s‘observen casos amb contenidors de la brossa situats abans de pas.

Les disfuncions de visibilitat son especialment greus en proximitat a entorns sensibles, com
centres escolars, centres de salut, residéncies de gent gran... on es concentra una important
afluéncia de persones, algunes amb necessitats especials.

En el cas de centres escolars, la preséncia de nens requereix un reforg de la seguretat garantint
la visibilitat. Degut a la seva menor alcada els obstacles abans de pas son encara més
determinants. També s’ha de considerar que poden trobar-se nens jugant i corrent, que poden
envair la calgada i el conductor ha de tenir una visual oberta per poder reaccionar en cas de
necessitat.

En el cas de zones amb atraccié de gent gran o persones amb mobilitat reduida, s’ha de facilitar
la visibilitat en els creuaments des de la vorera, per tal que es pugui iniciar el creuament amb
seguretat i completa visibilitat mdtua entre conductors i vianants.

Imatge 91. Mesures de millora de la visibilitat
accés a una zona verda infantil (parc de Vallmora; previa dels passos, establint aparcament de
¢. Felip Pedrell) motocicletes en comptes daparcament de turismes
(av. Pau Casals).

Un altre configuracié que comporta problemes de visibilitat és 'estacionament en bateria o
en semibateria a tocar del carril de circulacid, perqué el seu disseny és per a entrar de cara i
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sortir marxa enrere i, per tant, sense gaire visibilitat. Amb la disposicié de bateria inversa (accés
a la placa marxa enrere i sortida marxa endavant) s’eviten problemes de visibilitat deficient.

Aquesta modalitat d’estacionament més segur (semibateria inversa) ja s’ha comencat a introduir
al Masnou. Romanen algunes altres que conserven la disposicio tradicional, que es recomanen
modificar progressivament. S'inclouen recomanacions técniques i de dimensionat a I'apartat 10.

Exemples de semibateria inversa

Imatge 92. Carrer Montevideo Imatge 93. Carrer Ametilers.

5.5. INFRAESTRUCTURA CICLISTA

Esta en estudi la futura configuracié d’'una xarxa ciclista al municipi del Masnou (Pla director de
bicicletes electriques i VMP del Mashou), on s’estan valorant la tipologia de xarxa i els condicions
de la xarxa. L'arribada de les bicicletes eléctriques i vehicles de mobilitat personal permeten els
desplacaments en un municipi amb orografia marcada, on fins ara aquests modes havien tingut
un desplegament limitat.

En els apartats del Pla d’acci es proporcionen les recomanacions principals a tenir en compte en
la configuracio de la xarxa, elements per a garantir la convivéncia (tant a nivell de circulacié com
de conscienciacid), i establiment de nova normativa reguladora.

5.6. MESURES DE PACIICACIO DE LA VELOCITAT EN ZONA URBANA

No es detecta en la sinistralitat analitzada la velocitat com a factor concurrent en sinistres de
zona urbana. Si es detecta com a problematica a la xarxa de connexid (principalment a la N-II),
on s’ha d’actuar a través d’altres vies.

Tot i que no es detecta com a conflicte en la major part de la xarxa, no s’han de descartar
mesures preventives, prioritzant la senyalitzacié horitzontal de separacié de carrils de circulacio i
estacionament en cas de no existir. Si tot i aixi els problemes persistissin, es pot pensar en la
instal*lacié d'algun element reductor de velocitat.

Al Masnou ja s'esta actuant en aquest sentit, amb I'aplicacid6 de mesures de estretament de
calgada i reductors verticals (especialment passos elevats). L'esforg fet en el periode de vigéncia
és molt evident sobretot en vies de la xarxa basica interna, on s’han executat remodelacions
(document marc de les actuacions Pla de Mobilitat Urbana Sostenible, aprovat 2019).
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En algun entorn puntual es detecten possibles mesures correctores, que es van detallant en el
present Pla.

Carrers amb definicio de seccio i estretament de calcada

Imatge 96. Pas elevat a c¢. Montevideo (avis de Imatge 97. Passos elevats a av. Pau Casals (en
ressalt amagat pels arbres) sentit pujada el pas no disposa d‘avis de ressalt)

Vies on s’ha mantingut 40 km/h

—

Imatge 98. Senyal velocitat 40 km/h a av. Pau
Casals
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5.7. ROTONDES

El nombre de giratoris al municipi és baix. Les disfuncions més comunes solen estar lligades a
sobreamples en |'anella central, que incrementa els punts de conflicte, i les disfuncions per als
vianants.

Rotondes urbanes

L'any 2017 s’avaluava la rotonda-plaga Onze de Setembre, que encara mostra disfuncions en la
seguretat a peu.

Ll

Imatge 99. Vista aéria 2022 Imatge 100. Problemes de visibilitat en els passos de
vianants. Refugi previ insuficient. Es manté
estacionament en l'anella previ als passos.

També s’observen disfuncions puntuals a la rotonda de c. Manila amb Agricultura per manca de
respecte de les prioritats de pas. Hi ha visibilitat molt limitada en la incorporacié des del c. Manila
per carril d’estacionament fins al pas (molt greu en els itinerari a peu) i certa velocitat en la
incorporacio. L'itinerari des de Torrent de Can Gaio sentit descendent és molt rectilini, sense
deflexio al voltant de lillot central, pendent la rotonda el seu efecte reductor de velocitat. Queda
un sobre ample de calgada degut al canvi de configuracid de c. Agricultura, actualment
unidireccional. Manca de pas al ramal sud.
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o . s, e Imatge 102. Itinerari rectlini en sentit N-II des de
AL e — | Torrent de Can Gaio. Sobreample en el ramal de c.
Imatge 101. Vista aéria 2022. Creuament Agricultura, remanent de [lantigua configuracio
rectilini des de Torrent de Can Galo. Manca bidireccional del ramal (actualment unidireccional de
pas sud. Sobre ample c. Agricultura. sortida de rotonda)

Imatge 103. Greu obstruccio de visibilitat al pas de

¢. Manila. Itinerari entre zona verda (parc infantil),

CAP | llar d’infants.
Aixi mateix, es detecten disfuncions en la circulacié en la minirotonda situada a I'Av. Kennedy
amb c. Hospitalet, per manca de visibilitat en la incorporacid des del c. Hospitalet. També
manquen passos als dos ramals d’av. Kennedy (tram de 250 metres de l'avinguda sense passos
de vianants). El fresat deficient de la senyalitzacid horitzontal en el tram provoca confusio al
conductor sobre les linies de carril actuals.

/
i

Imatge 105. Vista maig 2022 (Font. Google)

Imatge 104. Vista aéria 2022
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Imatge 107. Vista maig 2022 (Font. Google)

Imatge 106. Av. Kennedy, situacio passos
actuals, distancia 250 m

S’inclouen recomanacions de millora a I'apartat 10.

Rotondes en travessera

En I'eix de la travessera BP-5002 s’ha actuat amb la creacid de dos giratoris (a l'alcada de I'accés
al port, executada durant 2022, i a la cruilla amb Rosa Sensat, executada 2019) orientades a la
millora de la seguretat viaria. En el PSLV 2012-2015 es detectava com a PCA la cruilla Amadeu I-
C. Murcia, que ha millorat amb la construcci6 de la rotonda (no registra sinistralitat recent).
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Cruilla Amadeu I, amb c. Rosa Sensat i c. Mlrcia

\ sy -V

Imatge 108. Vista aéria 2018

Cruilla Amadeu I, accés port nautic

LLEGENDA

{ b

Imatge 110. Vista aéria 2022, previ obres Imatge 111. Projecte nova rotonda al punt
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6. MESURES PREVENTIVES

Un altre element a valorar dins de la diagnosi del Pla és I'extensi6 actual de I'activitat preventiva,
tant pel qué va a les campanyes de control com a les activitats d'educacié per a la mobilitat
segura.

6.1. RECURSOS

Un dels elements més importants que condicionen el nivell de control i de procés sancionador
d’un municipi és el nombre d’agents en plantilla disponibles per a realitzar aquest tipus d’actuacio.
El Masnou disposava I'any 2021 d‘una plantilla de 39 agents (+4 vigilants civics i 5 persones de
suport-auxiliars), que representava un index d'1,64 agents per 1.000 habitants. La ratio del
municipi es troba en la mitjana dels municipis del seu grup poblacional (1,64).

Grafic 34.Efectius de Policia. El Masnou (2021) i municipis de 20.000 a 50.000 habitants (2020)
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Grafic 35.Ratio d'efectius de Policia Local/1.000 habitants segons poblacié dels municipis (2020)
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6.2. CAMPANYES DE CONTROL I PROCEDIMENT SANCIONADOR

6.2.1. Equips de control

Pel que fa als equips de control, i segons la informacid facilitada, es disposa d’una dotacié d'1
alcoholimetre, 2 etilometres evidencials i 1 radar mobil.

Taula 11. Equips de control (2021)

Equips de control D;E;?gi;:?t Cedsi;c:sTpeI el
Alcoholimetres 1 0 1
Etilometres evidencials 2 0 2
Radars fixos 0 0 0
Radars mobils 1 0 1

6.2.2. Campanyes de control preventiu

Atenent a la informacio proporcionada per la Policia Local, El Masnou s’adhereix al calendari
de campanyes coordinades pel Servei Catala de Transit.

Cal tenir en compte la particularitat de any I'any 2021 en l'analisi d’aquestes dades: atesa la
situacio de crisi sanitaria i social ocasionada per la Covid-19, encara romania certa afectacié la
realitzaci6 de campanyes programades. En general entre 2020 i 2021 hi va haver necessitats de
recursos en altres arees d’actuacié, que poden haver ocasionat una disminucié de la pressid
preventiva en les infraccions de transit. Per aixo s'inclouen dades de 2019, a mode informatiu,
per evitar el biaix generat en les dades 2021.
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Taula 12.Calendari de campanyes efectuades (ANY 2019)

CAMPANYES ANUALS | enes - o - LI P | TR LA ST By
DISCIPLINA VIARIA ZONA BLAVA 1al31 [1a128/29 | 12131 | 1ai30 | 1al31 1ai30 | 1a131 | 1a131 | 1130 | 1231 | 1ai30 1al31
A D R D
CAMPANYA DE CONTROLS DE SOROLL 1al30 | 1a131 1al30
IYA DE CONTROLS ALCO \ 28al6 12al22
\NYA DE CONTROLS 1TV 16al22 30ai6
YA A LANCA OBLIGATORIA | 16al22 30816
CAMPANYA DISTRACCIONS + SEMAFORS a7 14.al 20
CAMPANYA TELEFONIA MOBILCONDUCCIO 2al27 14 al 20
TRANSPORT ESCOLAR

Taula 13.Calendari de campanyes efectuades (ANY 2021)

CAMPANYES ANUALS FEBAER  MARC  ABRIL  MAIG

DISCIPLINA VIARIA ZONA BLAVA

CAMPANYA DE CONTROLS DE VELOCITAT

CAMPANYA DE CONTROLS DE SOROLL 1al30 1al31 1al30 1al3 | 18

[CAMPANYA DE CONTROL'S ALCOHOLEMIA | 10aite naz 152123
wly i o -. iy - T “ o

20al 26

CAMPANYA DISTRACCIONS + SEMAFORS 26al... a2 152121
CAMPANYA TELEFONIA MOBILCONDUCCIO 26al.. 12 1581 21

= TR

TRANSPORT ESCOLAR

Font: Policia Local.

Taula 14.Resultats de les campanyes de control (2019, 2021), dades registre Policia Local

2019 2021
Vehicles Vehicles % Vehicles Vehicles %
controlats sancionats infractors controlats sancionats infractors
Controls d'alcoholémia 125 21 16,8% 85 15 17,6%
Controls d’estupefaents sd sd
Controls de velocitat sd sd
Sistemes de retencid 8 6
Teléfon mobil 27 12

Font: Policia Local.

Durant I'any 2021 la transmissié de resultats de les campanyes coordinades al SCT ha estat com
segueix:
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Taula 15.Resultats de les campanyes de control (2021), dades registre SCT
%

Campanyes SCT Mes Dates Controlats Infractors .
infractors
Vianants (PL) Marg 8 al 14 352 3 (2 comportament, 1) g5q,
passos de vianants)
. . . L. 26/04 al 2 (1 Art. 18.21i 1 Art.
Distraccions + Semafors Abril i Maig 2/05 146)
Motocicletes i ciclomotors  Maig 17 al 23 4
Motocicletes i ciclomotors  Juliol 19 al 26 2
Distraccions + Semafors Novembre 15al 21 0

Font: SCT.

L'estimacio del risc de ser captat conduint per sobre del limit maxim de velocitat permés, amb
alcoholémia o violant de qualsevol manera les normes de transit és un factor clau de la seguretat
viaria. Es a dir, una vigilancia intensa, una policia molt present i visible i un fregiient ds de
cinemometres i etilometres contribueixen a la reduccid del nombre d’accidents, augmenten el
respecte envers les normes i, en definitiva, salven vides. Quan el grau de control i la vigilancia
son baixos, també disminueix el respecte dels conductors per les normes i augmenta el nombre
d’accidents.

Les dades evidencien que les infraccions amb major nombre de sancionats son relatives a:
¢ Alcoholémia i distraccions per conduir utilitzant dispositius de telefonia mobil.

Han comencat a realitzar-se campanyes de control en relacié a la seguretat dels vianants i la seva
proteccid, aixi com control de I'is del casc en motocicleta i ciclomotor, de la conducta de circulacio
i respecte a la documentacio del vehicle i del/la conductor/a.

De cara als anys vinents es recomana mantenir i potenciar |'accid preventiva, perque la percepcio
del risc de ser detectat en un control sigui present en la consciencia del conductor i no permeti
la relaxacio de la seva conducta.

Es troben inclosos a la planificacio els controls relatius a ciclistes i usuaris d'VMP, en que
es controla el seu comportament,

eComportar-se de manera que entorpeix indegudament la circulacio, s’origina perill, perjudicis
0 Mmolesties innecessaries a les persones o es causen danys als béns

eCircular en bicicleta per carrils bici, zones de vianants i voreres habilitades sense respectar la
preferéncia dels vianants

eNo respectar la prioritat dels vianants en pujar o baixar d'un transport public en una parada
senyalitzada.

perd no hi ha registre dels resultats d'aquestes campanyes. Es una dada valuosa per valorar les
principals problematiques en relacié en aquest col*lectiu.

Aixi com els controls de velocitat, programats pero sense dades en relacié als resultats
obtinguts.

Es recomana enviar de forma completa al SCT els resultats de les campanyes coordinades, i
mantenir registre anual complet dels resultats obtinguts, per valorar el nivell d’infraccié de forma
evolutiva, i poder incidir alla on es detecta major grau d'infraccio.
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Taula 16.Calendari de controls coordinats SCT, 2022

CALENDARI DE CAMPANYES COORDINADES DE CONTROL I VIGILANCIA 2022

GENER FEBRER MARC
Dl Dm Dec Dj Dv Ds Dg DI Dm Dc Dj Dv Ds Dg DIl Dm Dec Dj Dv Ds Dg
1 2 1 2 3 4 5 L] 1 2 3 4 5 L]
glals]|s]z]s] e 7 e Del (5ol sl ] e AEIAEXED A D EE
10 11 12 13 14 15 16 14 15 16 17 18 19 20 14 15 186 v 18 19 20
17 18 19 20 21 22 23 21 22 23 24 25 26 2T 21 22 23 24 25 26 27
24 |25 26 27 28 29 30 28 28 29 30 31
gl
Vehicles de mabliitat personal (PL) +Ciclistes Sequretat Passiva Drogoalcohdtenla
Drogoalechélemia Vianants {PL}
Transport escolar | de menors
ABRIL MAIG JUNY
DI Dm De Dj Dv Ds Dg DI Dm Dc Dj Dv Ds Dg Dii Dm Dec Dj Dv Ds Dg
1 2 3 1 1 2 3 4 5
4 5 (] 7 g 9 |10 2 3 4 5 6 T 8 [ 7 B ¢ 10 M 12
1 12 13 14 15 16 17 9 10 11 12 13 14 15 13 14 15 16 17 18 19
18 19 20 21 22 23 24 16 17 18 19 20 2] 22 20 A 2 23 24 23 26
251 [fael 27 (281 (290 T8b i 2% 128 (26 57 i e 27 28 29 30
30 N
Valocitat Distracclons + semilors Transpor! escolar | de menors
Distracclons + semilors Vehicles de Mcbilitat Personal (PL) + Clclistes Drogoalcohalémia
Maotociclales
JuLIOL AGOST SETEMBRE
D Dm De Dj Dv Ds Dg DI Dm Dec Dj Dv Ds Dg DiIiF Dm De Dj Dv Ds Dg
1 2 3 1 2 3 4
4 5 L] T g 9 10 1 2 3 4 5 & T 5 6 T 8 9 10 M
11 12 13 14 15 16 17 8 g 10 11 12 13 14 12 13 14 15 16 17 18
18 (19 | 20 2% 122 23 24 15 16 17 18 19 20 21 19 20 2 22 23 24 25
25 26 27 28 29 30 H 22 23 24 25 26 27 28 26 27 28 29 30
22 30 3
Ciclistes + Vehicles de Mobllilal Personal (PL} Velocitat Vlananis {PL}
Motocicletes Vianants {PL}) Seguretat Passiva
OCTUBRE NOVEMBRE DESEMBRE
Dl Pm Dc Dj Dv Ds Dg D Dm De Dj Dv Ds Dg Dl Dm De Dj Dv Ds Dg
1 2 1 2 3 4 5 L] 1 2 3 4
3 4 5 ] 7 8 9 T 8 9 10 11 12 13 5 ] T 8 9 10 1"
10 11 12 13 14 15 16 14 15 186 17 18 19 20 12 13 14 15 18 17 18
17|18 | 18 | 20| 21 | 22 | 23 il 22 DE |25 s eE e 19 20 21 (22 23 24 5
24 25 26 i 28 29 30 28 29 30 26 27 28 29 30 i
H
Distraccions + semalors Camions | lurgonetes Drogoalcoholémia
Font: SCT.

6.2.3. Procediment sancionador i recaptacio efectiva

Respecte al procediment sancionador, per al 2021 s’informava d'un total de 3.466 multes
imposades, suposa 0,15 sancions per habitant, un valor que es manté en relacié a 2019.

Només el 4,1% de les sancions van ser relatives a infraccions en moviment I'any 2019, en front
de les infraccions d’estacionament, que representaven el 93,2%. Una bona disciplina
sancionadora envers aquelles infraccions que més atempten contra la seguretat viaria, com soén
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les infraccions en moviment, i que generen situacions de risc clares, tindra un efecte més directe
sobre la prevencié d'accidents que no pas I'estacionament.

Aquest és un objectiu preventiu dins del Pla, i és recomanable que la situacié al Masnou es
mantingui en aquesta direccid. L'any 2021 s’aprecia el manteniment d’aquest desequilibri, perod
evolucionant cap a un major control en I'ambit de les infraccions dinamiques.

Taula 17.Denlncies per infraccid de transit (2019, 2021)

Nombre de Nombre de

(o) (o)
dendncies (2019) @ dentncies (2021) &

Procediment sancionador

En moviment 154 4,1 198 5,7
Estacionament 3.489 93,2 3.124 90,1
De documentacio 99 2,6 144 4,2
Dentincies totals 3.742 100,0% 3.466 100,0%
N. sancions/habitant 0,16 0,15

Font: Policia Local

El pas que conclou el procediment sancionador és la recaptacié de les sancions imposades. La
relacid entre sancions imposades i cobrades és important perque la sensacid de rigor en les
mesures correctives augmenta i contribueix a una major autodisciplina. El procediment de
recaptacio esta gestionat per la Diputacié de Barcelona.

Les dades facilitades en la fitxa municipal mostren un valor de recaptaciéo que es manté entre
2019 2021, tot i amb marge de millora.

Recaptacio de sancions 2019 (eur) 2021 (eur)
Total imposat 483.140,00 356.200,00
Durant periode voluntari (bonificacié 50%) 136.240,00 95.120,00
Sense bonificacié (voluntari) 6.560,00 4.600,00
Per via executiva (amb recarrec) 134.172,69 103.422,97
Total recaptat 276.972,69 203.142,97
% recaptat / imposat 57,33% 57,03%

Es pot establir com a fita el manteniment o augment del percentatge de recaptaci6 efectiva. Cal
contemplar la realitzacié dels controls i la recaptacié per sancions com un procés complet. Un
procés efectiu en totes les seves fases. Si la fase final de fer efectives les sancions no es compleix,
es devaluen els efectes que les mesures de control poden obtenir.

6.3. EDUCACIO PER A LA MOBILITAT SEGURA

L'educacioé per a la mobilitat segura inclou totes aquelles accions i recursos dissenyats perqué les
persones desenvolupin les competéncies necessaries per a una mobilitat eficag, és a dir,
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sostenible per al medi i segura per a tothom, i té com a finalitat que la persona sigui capac
d’exercir el seu dret a moure’s per I'espai public respectant la seva salut i la dels altres.

Un dels objectius que permet assolir 'TEDUMS és millorar la seguretat viaria, a través dels canvi
de valors, educacié i aprenentatge de la mobilitat segura. Es per tant un dels pilars de la politica
preventiva de seguretat viaria, i s’ha de poder oferir per actuar sobre el comportament de les
persones a la via publica.

Al municipi del Masnou existeix un programacié anual de les activitats i els continguts, aixi com
un responsable d’aquestes activitats, que es venen realitzant periodicament, tot i certa davallada
degut als efectes de la crisi sanitaria en la programacié d'activitats a les escoles. Es recomanable
que en els anys vinents es recuperi el programa municipal d'/EDUMS orientat principalment als
escolars, perd també a altres col*lectius vulnerables, com la gent gran, o col*lectius especifics. Es
pot comptar amb els recursos i programes que des dels ambits de formacié del Servei Catala de
Transit i del Cos de Mossos d’Esquadra s'impulsen periodicament. L'any 2022 s’ha fet Us dels
Parcs d’educacié per a la mobilitat segura.

Taula 18.Activitats EDUMS al Masnou (curs 2018/2019 i curs 2020/2021)
2018-2019 2020-2021

11 7
Escolapies, Ocata, Sagrada Familia, Escolapies, Ocata, Sagrada Familia,

Nombre de centre Rosa Sensat, Berganti, Marinada, Lluis Rosa Sensat, Berganti, Marinada, Lluis

participants

Millet, Ferrer i Guardia, Maremar, Millet,

Mediterrania, llar d'infants Sol Solet
Nombre de nivells 4 1
educatius PS5, 2n, 5 i 4t ESO >¢
involucrats
Nombre d'alumnes 950 242

132 hores 32 hores
Hores totals totals PSE 50 hores 5e: 32 hores
impartides 2r‘1. 20 hores

5e: 32 hores

4t ESO: 30 hores

Arxiu power-point, fitxes de

treball, material audiovisual del
Material utilitzat en les  SCT. Per ESO suport de projectes
sessions del a Fundacié RACC i també es

fan visites a les dependéncies

policials per part del grup de P5

6.3.1. Programacié municipal de les activitats

4T E.S.O.

MATERIAL
- Aparells d’ audiovisuals (ordinadors, pantalla electronica, ordinador, DVD...).

- Accés a internet.

- Estris per escriure : llapis, colors, boligrafs....

- Altre material que sigui precis que aportara el monitor per cada classe. (fotocopies, DVD’s, Pen-
drive ).
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GUIO DE CONTINGUTS BASICS:

1.- ELS SENYALS DE TRANSIT
e  Prelacio dels senyals.
e Els senyals basics.
e  Preferéncia de pas.
2.- CONDUCTORS DE CICLOMOTORS I QUADRICICLES LLEUGERS
o Tipus
e  Permis per conduir-los.
e  Documentacid per circular.
o ITV.
o  Elements de seguretat passiva: CASC i CINTURO SEGURETAT
e  Per on circulo? Com circulo?
3.- CONDUCTORS DE MOTOCICLETES I QUADS
e Tipus.
e  Permis per conduir-los.
e Documentacio per circular.
o ITV
o  Elements de seguretat passiva: CASC i CINTURO SEGURETAT
e  Per on circulo? Com circulo?
4.- LA POCKETBIKE O MINIMOTO
5.- VEHICLES DE MOBILITAT PERSONAL (VMP)
6.- CONDUIR SENSE PERMIS DE CONDUIR
¢ Conseqliéncies penals.
e Infraccions i quanties.
7.- CONDUIR SENSE ASSEGURANGA
e Conseqlencies en cas d’accident.
e Infraccions i quanties.
8.- CONDUIR SENSE CASC O SENSE CINTURO
e Lesions en cas d'accident.
e Infrancions i quanties.
9.- CONDUIR HAVENT BEGUT O CONSUMIT DROGUES
e  Percepcid de la realitat.
e Taxes d'alcoholémia
e Infraccions i quanties
10.- CONDUIR AMB ELEMENTS DE DISTRACCIO
« Us d'auriculars per escoltar musica.
e Us de dispositius de telefonia mévil o GPS
e Infraccions i quanties
11.- TINC PRESSA

e Velocitat excesiva o innadequada.
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e Infraccions i quanties.
12.- ACCIDENTABILITAT

e Com actuar en cas d'accident: PAS (Protegir, Alertar i Socorrer)

e Valoracid de les conseqtiéncies afectives, socials i economiques dels accidents.
13.- SOM CIVILITZATS

e El soroll del vehicle.

14.- CIVISME, CONVIVENCIA I SEGURETAT
15.- EL PERILL D'INTERNET I XARXES SOCIALS
16.- DELICTES INFORMATICS

OBJECTIUS
Objectiu general:
o Divulgar les normes basiques de circulacié que permetin prevenir els accidents dels més joves.

¢ Conseqliencies de incomplir normes basiques de circulacio.

Objectius especifics:
e Aprendre la prelacié de les senyals, els senyals basics per circular amb seguretat i les normes

de preferéncia de pas.

e  Conductors de ciclomotors i quadricles lleugers.

e  Conductors de motocicletes i quads.

e El fenomen de la pocketbike 0 minimoto.

e  Coneixer la normativa relativa als VMP

e Que utilitzin els elements de seguretat passiva, tant com passatgers de vehicles com a
conductors.

e Conseqliéncies de conduir sense autoritzacié administrativa.

e Conseqliencies de conduir sense asseguranga obligatoria.

e Conseqliéncies de conduir sense casc o sense cinturd de seguretat.

e Conseqliencies de conduir sota la influencia de begudes alcoholiques i/o drogues.

¢ Conseqliencies de conduir amb excés de velocitat.

o Donar a congixer els principals riscos i perills de I'is d'internet

e Informar sobre els principals delictes que es comenten mitjangant les xarxes socials

5& primaria
MATERIAL NECESARI
e Aparells d’ audiovisuals (pantalla electrénica, ordinador, DVD..).
e  Estris per escriure : llapis, colors, boligrafs....
¢ Altre material que sigui precis que aportara el monitor per cada clase (llamines, enganxines,
fotocopies, DVD’s, Pen-drive )
GUIO DE CONTINGUTS BASICS:
1.- L'alumne i la via publica:
e  Conceptes: vianant, conductor i passatger
e  Tipus de vies publiques.
. Elements vies publiques.

2.-L’alumne com a vianant:
e Caminar pel carrer.
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e  Caminar per la carretera.
e  Creuar un carrer i una plaga.
e  Creuar una carretera.

3.- Els senyals de transit:
e Els senyals del Policia

e  Els senyals lluminosos

. Els senyals verticals

e  Els senyals horitzontals

. Els senyals de abalisament

4.- L'alumne com a conductor de bicicleta:
e Normes de Seguretat per viatjar en cotxe, autobus , moto, bicicleta i altres.

e Importancia de sentir-se conductor quan es va amb bicicleta.
e La seguretat en la conduccié de la bicicleta.

5.- L'alumne com a conductor de VMP
¢ Normativa dels VMP

6.- L'alumne com a passatger:

e cotxe
e autobus
e moto

7.- Coneixement del medi/circuit bicicletes .
e Sortida al carrer.

e Circuit de bicicletes

8.- El perill d'internet i les xarxes socials
e Sexting

e Grooming
e CiberBullyng

9.- Delictes informatics
e estafes bancaries

OBJECTIUS
Objectiu general:
e Divulgar les normes de circulacié que permetin prevenir els accidents dels més joves.

e Continuar el contacte amb la figura del policia.

Objectius especifics:
e Que creuin el carrer de forma adequada, atenen al volum de transit, la visibilitat i la senyalitzacio

de forma autonoma.
e Que utilitzin adequadament I'espai public, entenguin per qué serveixen les voreres, la calgada,
zones de vianants, de jocs i oci, esportives... tant quan son vianants com conductors.
e Que utilitzin els elements de seguretat, tant com a passatgers de vehicles, com a conductors.
e Que identifiquin la sensacié d'inseguretat com a usuari de la via publica
e Que manifestin un comportament civic a la via publica i les conseqiiéncies de no fer-ho .
¢ Que els objectius es compleixin sense la influenciabilitat de terceres persones .

e Donar a conéixer els principals riscos i perills de I'is d'internet
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2n primaria

MATERIAL

El material necessari que ha de facilitar el centre escolar per a aquestes sessions, sera el segiient:
- Pissarra i guixos de colors.

= Pissarra digital o televisor.

- Reproductor DVD amb accés per a pendrive.

- Llapis de colors.

GUIO DE CONTINGUTS BASICS:
e  Primera sessio:
o Els semafors i els seus colors
o Indicacions del Policia
o Com em moc pel carrer?
e  Segona sessio:
o Viatjant en els diferents tipus de transport.
o Com em porto?.
o Us del cinturd de seguretat i cadiretes.
OBJECTIUS
Objectiu general:
Introduir uns coneixements especifics dins de I'entorn viari del nen per que de forma natural adquireixin
costums viaris i civics que els serviran en el futur, com a vianants, passatgers , conductors i ciutadans;

i que coneguin algunes normes i entenguin el per que del seu important compliment.

Objectiu especifics

. Reconeixer i recordar les parts basiques que componen els carrers.

. Saber diferenciar els colors del semafor, altres senyals i indicacions Policia.
. Comportament que han de tenir com a usuaris de la via i dels vehicles.

. Us del cinturd de seguretat i elements de subjeccid

P5

MATERIAL NECESSARI A L'AULA
El material necessari que ha de facilitar el centre escolar per a aquestes sessions, sera el segiient:

. Llapis de colors.
. Material audiovisual, DVD, ordinador....

GUIO DE CONTINGUTS BASICS:

PRIMERA SESSIO

1. EL SEU AMIC EL POLICIA
2. TASQUES DE LA POLICIA
3. EINES DEL POLICIA
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SEGONA SESSIO

1. L’ENTORN VIARI
e Calgada i vorera.
2. CAMINANT PEL CARRER
e Com s’han de comportar quan van pel carrer.
e Creuar un carrer i passar per una placa.
e Actuacio en el cas de perdre’s pel carrer.
3. ELS SENYALS DE TRANSIT
e Els senyals i indicacions del policia.
e Els senyals lluminosos: semafors.
e Els senyals horitzontals: pas de vianants.

TERCERA SESSIO

1. PASSATGERS
e Comportament com a passatger.
¢ Normes de Seguretat per viatjar en cotxe i autobuls

OBJECTIUS

Objectiu general
Introduir la policia local a la vida del nen, coneixent-nos des de ben petits, i alhora, introduir uns
coneixements especifics dins de I'entorn viari del nen.

Objectius especifics

e  Coneixer la figura del policia.

. Conéixer i aprendre les parts basiques que componen els carrers.

. Comportament que han de tenir com a vianants i també com a passatgers.

. Saber diferenciar diferents tipus i colors del semafor i aprendre el seu significat.

Font: Policia Local.

6.3.2. Altres recursos per a la realitzacié d'activitats d'EDUMS

En I'educacié per a la mobilitat segura conflueixen diversos collectius d’ambits de treball molt
diversos, pero cal ressaltar el paper dels monitors d’educacio viaria de les policies locals i del Cos
de Mossos d’Esquadra, als que s’han anat sumant altres cossos de seguretat.

La seva implicacid, demostrada dia a dia, constitueix un suport fonamental en I'educacié i la
sensibilitzacié per a la seguretat viaria i aporten una visié nova, renovant objectius, continguts i
metodologies.

Aquesta visié innovadora també s’ha mostrat en I'ampliacio dels destinataris de les intervencions,
ja que no només treballen amb infants i joves a escoles i instituts, sind que també col-laboren en
la prevencid de riscos laborals dels treballadors de les empreses i en la sensibilitzacio viaria de la
gent gran en centres civics, entre d’altres.

Cursos de formacio per a I'educacio per a la mobilitat segura

El Servei Catala de Transit i I'Escola de Policia de Catalunya posen en marxa les edicions de cursos
per a monitors/ores d’educacio viaria.
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A través de la reflexid, I'experimentacid, I'analisi i el treball en grup, els i les participants poden
conéixer técniques i recursos pedagogics i millorar les seves competéncies en educacié per a la
mobilitat segura.

Aquests cursos s'adrecen a membres dels cossos de policia de Catalunya i vigilants municipals
gue porten a terme funcions de monitor/a d'educacié viaria.

Parcs d'educacio per a la mobilitat segura

Els parcs d’educacié per a la mobilitat segura sén instal*lacions que reprodueixen situacions de
circulacié amb la finalitat d'educar en la mobilitat segura i que permeten que els infants i els joves
s’enfrontin a situacions similars a les reals en un entorn de risc controlat.

Els escolars aprenen i practiguen comportaments adequats al transit, de forma amena, per
aplicar-los posteriorment a la realitat de la societat. A més d’aquest valor pedagogic, aquesta
activitat té un gran atractiu per als nois i noies.

El Servei Catala de Transit aporta materials i vehicles (bicicletes i ciclomotors) per a la simulacio
dels carrers d'una ciutat i dona consells practics als participants. L'activitat la duen a terme
conjuntament el Servei Catala de Transit i els monitors d'educacié viaria de les policies que hi
prenen part.

Altres activitats

El Servei Catala de Transit disposa de material impreés, dossiers i guies sobre una
amplia diversitat de qiiestions relacionades amb la seguretat en el transit: bicicletes,
seguretat en el lleure, material per a formacié de monitors...

Es important que algunes conductes es comencin a treballar en cicles de Primaria ja que és molt
més efectiu I'arrelament d’aquest bons habits. A més, és molt positiva la iniciacié en la consciéncia
del que suposa la mobilitat i els riscos que aquesta té.

D’altra banda, és clau també que es treballi sobre els joves i adolescents en la fase en qué estan
prop d‘incorporar-se o ho acaben de fer al col'lectiu de conductors també per accentuar la
percepcid i assumpcio de riscos propis i el treball i contacte amb altres victimes d’accidents resulta
impactant, perd també efectiu.

En aquest apartat, un vessant interessant son les activitats que, a través de I'Institut Guttmann,
es programen per a la sensibilitzacié de joves entre 14 i 18 anys, en el marc del programa Game
Over. Aquesta activitat té format de xerrada per part d'una persona afectada per accident de
transit i el plantejament d’un debat amb els joves.
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7. SINTESI DE PRINCIPALS CARACTERISTIQUES I PROBLEMATIQUES

Sintetitzant la diagnosi d‘accidentalitat del periode es destaca:

TENDENCIES

L’accidentalitat amb victimes en zona urbana al Masnou ostra una tendéncia decreixent en
els dltims 15 anys.

- En el global de zona urbana (incloent la travessera BP-5002), la sinistralitat amb victimes ha
disminuit un 24% entre 2011 i 2021.

L'any 2021, encara amb certa afectacid dels valors degut als canvis en la mobilitat derivades
per la crisi sanitaria, es registraven 42 accidents amb victimes, amb 1 ferit greu i la resta
lleus. L'any de referéncia previ al COVID, 2019, es registraven 51 accidents, amb 1 ferit greu
i la resta lleus.

L'index d’accidentalitat per cada 1.000 habitants del Masnou es troba per sobre, I'any 2021,
del promig de municipis del grup de poblacié (1,8 vs 1,3).

- El nivell de morts i ferits greus/1.000 habitants ja es troba molt per sota de la mitjana del
grup i de la mitjana catalana. El municipi evoluciona favorablement dins d'un escenari de
Visid Zero, consolidant els zero morts i amb I'objectiu d’assolir els zero ferits greus en zona
urbana.

TIPOLOGIES D’ACCIDENTS

En els dltims anys (2019-2021) les tipologies d'accident més freqiient al Masnou han estat
col*lisions frontolaterals (43%), les caigudes a la via de vehicles de dues rodes (23%) i els
atropellaments (11%).

Dins de I'accidentalitat greu (3 sinistres en el periode), s’ha registrat un atropellament, una
col'lisié frontolateral i una col'lisi lateral.

Amb aquest tipus d’accident la possibilitat de lesions greus o mortals és alta i, per tant, cal
treballar amb mesures especificament orientades a la millora de la seguretat en els
desplacaments a peu, establint mesures per a prevenir aquesta tipologia de sinistre.

FACTORS DE RISC

El factor principal de risc en el 37% dels accidents en zona urbana al Masnou dels Ultims 3
anys és la distraccié del conductor, en el 29% la infraccié d’'una norma de circulacié (no
respectar senyals o semaforitzacid, circulacié prohibida, distancia de seguretat, etc.), i el 10%
una errada del conductor.

- El 17% dels accidents tenen com a causant principal I'estat de la via, un element des del que
es pot actuar amb millores infraestructurals.

IMPLICATS

El 85% dels implicats en accidents (2019-2021) sén vehicles motoritzats, el 9% bicicletes, i
el 6% vianants.

- Les motocicletes i ciclomotors representen un 21% del parc de vehicles envers un 37% dels
vehicles implicats en accidents de transit.
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Les bicicletes suposen tan sols I'1,2% dels desplacaments (dada 2018, PMUS, que pot haver
augmentat en els Ultims anys), pero representen fins al 9% (7 vegades més) dels vehicles
implicats en accidents de transit.

En el periode estudiat es registren 20 accidents de bicicleta, pero amb tendéncia creixent (4
2019, 7 2020, 9 2021), lleus excepte 1 greu l'any 2021.

Es comencen a registrar accidents amb VMPs implicats (1 2019 i 1 2020).

Hi ha un decreixement de |'accidentalitat en motocicleta i un augment en ciclomotor. Hi ha
major vulnerabilitat dels implicats, registrant-se 2 accidents greus amb motocicletes
implicades en el periode.

PERFIL DELS IMPLICATS

El 83% de la poblacio ferida al Masnou en accidents de transit amb victimes és conductora,
el 8% ocupant d'un vehicle i el 9% restant vianants.

El grup de poblacié entre 15 a 24 anys concentra el 25% dels implicats en
accidents de transit i és el que mostra la major sobrerepresentaciéo entre les
victimes, és a dir, la freqiiéncia amb la qual son victimes d’accident esta per sobre de la
proporcié que representen en el cens total (10%).

En segon lloc, també es troba sobrerepresentat el grup poblacional d’entre 25 i 34 anys i
d’entre 35 i 44 anys.

El 73% dels implicats en accidents de transit sén homes i el 27%, dones. En els implicats
vianants la distribucié és encara més marcada, amb un només un 19% d’homes i un 81% de
dones.

PERFIL DELS IMPLICATS VULNERABLES

Els grups poblacionals amb més risc son:
1. Usuaris de ciclomotor homes d’entre 15 i 24 anys.
2. Vianants dones majors de 74 anys
3. Ciclistes homes d’entre 25 i 34 anys

4. Usuaris/es de motocicleta, homes i dones, d’entre 15 i 54 anys.
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BLOC II.ESTRATEGIA DE SEGURETAT VIARIA 2023-2026

8. OBJECTIUS DE MILLORA DE LA SEGURETAT VIARIA

L'establiment dels objectius del Pla requereix coneixer quin és el marc de treball que s'ha establert
a nivell europeu i dels estats membres en els propers anys.

8.1. OBJECTIUS DE DESENVOLUPAMENT SOSTENIBLE (ODS) I AGENDA 2030

Després d’'un procés de negociacid posterior a la Cimera del Clima de Rio I'any 2012 i fruit de
I'experiencia assolida amb els Objectius del Mil'lenni, es van fixar 17 objectius de
desenvolupament sostenible (Sustainable Development Goals — SDG).

Els ODS tenien un caracter universal i havien de guiar 'anomenada Agenda2030 de les Nacions
Unides aprovada I'any 2015.

Tot i que els ambits i tematiques son molt amplis, hi ha un seguit d’objectius que tenen a veure
amb la mobilitat i la seguretat viaria. Amb I'elaboracié i implementacié dels plans locals de
seguretat viarials municipis poden treballar en pro d’alguns d'aquests objectius.

S’enumeren tot seguit aquells que hi tenen relacio:

Ambit ODS  Descripcio
Salut i benestar
Reduir a la meitat el nombre de morts i lesions causades per accidents de transit al moén

Industria, innovacio i infraestructures

Desenvolupar infraestructures fiables, sostenibles, resilients i de qualitat (...) en suport
del desenvolupament economic i el benestar huma, fent especial incidéncia en I'accés
assequible i equitatiu per a tots.

Ciutats i comunitats sostenibles

11.2.- D’aqui a 2030, proporcionar accés a sistemes de transport segurs, assequibles,
accessibles i sostenibles per a tots i millorar la seguretat viaria, en particular mitjancant
I'ampliacié del transport public, prestant atencié a les necessitats de les persones en
situacié de vulnerabilitat, les dones, els nens, les persones amb discapacitat i les persones
grans.

8.2. POLITIQUES DE SEGURETAT VIARIA A LA UNIO EUROPEA

UE: MARCO DE LA POLITICA DE LA UE EN MATERIA DE SV PARA 2021-2030

La UE ha reafirmat el seu objectiu a llarg termini consistent en avancar cap a I'objectiu de zero
morts per 2050 ( «Visi6 zero»). En ratificar la Declaracié de La Valletta sobre la seguretat viaria
de 9 de marg de 2017, a les conclusions del Consell, els ministres de Transport de la UE també

87



Pla local de seguretat viaria 2023-2026 El Masnou

van establir, per primera vegada, un objectiu per reduir el nombre de ferits greus: reduir a la
meitat el nombre d'aquests a la UE d'aqui a 2030 respecte al nivell de referéncia de 2020.

Per a avancar cap a aquests objectius, en el paquet de mesures «Europa en moviment» de maig
de 2018, la Comissid Europea va presentar un nou enfocament de la politica de la Unid Europea
(UE) en matéria de seguretat viaria, al costat d'un pla d'accié a mitja termini. L'objectiu d'aquest
document de treball dels serveis de la Comissio és establir com s'emporta a la practica aquesta
nova politica.

Objectius numeérics
e Per a 2030: Reduir a la meitat el nimero de morts a la UE respecte a 2020.
e Per a 2030: Reduir a la meitat el nombre de ferits greus a la UE respecte a 2020.
e Per a 2050: Zero morts en accidents de transit.

Objectius Estrategics

¢ La mentalitat de I'objectiu «Visid Zero» ha d'arrelar més del que ho ha fet fins ara, tant
entre els responsables politics com en la societat en general.

e Aplicar el «Sistema Segur» a escala de la UE.

e Afrontar noves tendéncies, com el creixent fenomen de les distraccions causades per
dispositius mobils. Alguns avangos tecnologics, en els ambits de la connectivitat i
I'automatitzacid, generaran en el futur noves oportunitats en matéria de seguretat viaria
en reduir el paper dels errors humans. No obstant aix0, les noves maquines encara no
soén tan bones com els seus homolegs humans i, en la fase de transicié, estan sorgint
NOuSs riscos.

¢ |'automatitzacio, aixi com I'economia col*laborativa i la constant evolucié de noves formes
de mobilitat personal també ofereixen noves oportunitats per a lluitar contra la congestio
del transit, especialment en zones urbanes. Si bé aquestes opcions de transport sén
interessants i més respectuoses amb el medi ambient, també hem de garantir que siguin
segures.

e Els pobles i ciutats en particular estan ben posicionats per a desenvolupar les sinergies
entre mesures de seguretat i sostenibilitat: per exemple, un menor Us de cotxes a les
ciutats combinat amb uns entorns més segurs per a vianants i ciclistes reduira les
emissions de CO2, millorara la qualitat de I'aire, disminuira la congestié del transit i
ajudara a crear una poblacié més activa i sana.

e Permetre un accés a la mobilitat segura i assequible a tots els membres de la societat,
en particular a les persones amb discapacitat i a les persones grans, aixi com prestar més
atencid als aspectes de génere de la seguretat viaria.

Linies d'Accié: 4 Ambits d'Intervencié (dins de I'enfocament de SISTEMA SEGUR):
o Infraestructures: Carreteres i vorals segurs. Avaluacié per mitja del programa EuroRAP.
e Vehicles segurs: Innovacions en la tecnologia dels vehicles.

e Us segur de les carreteres: Velocitat, alcohol i drogues, distraccions, sistemes de
seguretat, retencio i proteccio.

o Rapidesa i eficacia de la resposta d'emergéncia.
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8.3. POLITIQUES A L'ESTAT ESPANYOL

Estrategia de Seguridad Vial 2030

En linia amb els objectius de Nacions Unides i la Unid Europea, I'Estratégia de Seguretat Viaria
2030 es fixa com a horitzd la reduccié en un 50 per cent el nombre de persones mortes i
ferides greus en sinistres viaris respecte a les xifres de 2019, any en que van morir 1.755
persones, 8.613 van resultar ferides greus i 130.000 ferides lleus. Aquestes xifres representen
una taxa de 37 morts per milié d'habitants, per sota de la mitjana de la Unid Europea que esta
en 51 morts.

Activitats desenvolupades

Dins de les activitats rellevants que s'han realitzat durant els anys 2020 i 2021 en matéria de
seguretat viaria, destaca la reduccio de la velocitat a 30 quildometres per hora en carrers d'un unic
carril de circulacié a les ciutats; la reforma de la Llei de Transit i Seguretat Viaria que entra en
vigor el proxim el 21 de marg; la regulacié dels vehicles de mobilitat personal i el seu manual de
caracteristiques tecniques, el nou senyal de pre-senyalitzacid de perill V-16 o el nou titol de Técnic
Superior en Mobilitat Segura i Sostenible de Formacié Professional, entre altres.

8.4. POLITIQUES A CATALUNYA

Pacte Nacional per la Mobilitat Segura i Sostenible 2021-2030

El Pacte Nacional per la Mobilitat Segura i Sostenible és I'acord amb el qual Govern, diputacions,
mon local i societat civil i econdmica es comprometen a col*laborar i sumar sinergies per construir
una resposta de pais als reptes de la mobilitat seqgura, sostenible, saludable i connectada en linia
amb els objectius de la Unié Europea, tant pel que fa a la Visid Zero com a la lluita contra el canvi
climatic i tots aquells efectes nocius derivats de la mobilitat.

L'objecte i la visié del document de bases del Pacte Nacional per a la Mobilitat Segura i Sostenible
és garantir la transicid cap a una mobilitat segura, sostenible, compromesa amb la lluita contra
el canvi climatic i la millora de la qualitat de I'aire, saludable, connectada i automatitzada que
permeti la consecucioé I'any 2050 d’un escenari de Visid Zero, sense victimes mortals i sense ferits
greus amb sequieles de per vida.

Els objectius estratégics que es plantegen son els segiients:
¢ Reduir el 50% les victimes mortals I'any 2030 respecte del 2020.

e Assolir la Visid6 Zero I'any 2050 en conductors i conductores que compleixin la
normativa i utilitzin correctament els sistemes de seguretat circulant per carreteres d'alt
estandard de qualitat.

e Promoure una mobilitat més sostenible, saludable, connectada i autonoma.
e Millorar la qualitat de l'aire.
El desplegament del Pacte consta de 6 eixos:
Eix 1. Repensar |'espai public cap a una mobilitat més sostenible

Eix 2. Adaptar les politiques de seguretat viaria a les noves caracteristiques de
I'accidentalitat
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Eix 3. Crear una estratégia sensibilitzadora i educativa per tal d'involucrar tota la societat

Eix 4. Desenvolupar un espai de cooperacio estratégica entre els sectors implicats en la
mobilitat intel*ligent

Eix 5. Establir els objectius estratégics per a les infraestructures respecte als nous sistemes
de mobilitat

Eix 6. Desplegar I'estructura necessaria per a la gestié del canvi

El desenvolupament d'aquests eixos, classificats per subeixos i amb indicacié dels agents
implicats, especificats en el Pacte, es concreta en el Pla de seguretat viaria 2021-2023, de
caracter triennal.

Pla de seguretat viaria 2021-2023

Els objectius del Pla de seguretat viaria 2021-2023 estan en consonancia amb els objectius a
nivell mundial i a nivell europeu especificats, quant a la reduccié de les victimes mortals i ferides
greus per a sinistres viaris i en I'ambit catala en linia amb els objectius del Pacte nacional per a
la mobilitat segura i sostenible 2021-2030, que estableix com a objectiu de seguretat viaria una
reduccio del 50% de les victimes mortals el 2030 respecte al 2020.

En coheréncia amb aquest objectiu, el Pla de seguretat viaria 2021-2023 estableix com a objectiu
general aconseguir I'lany 2023 una reduccio del 15% de les victimes mortals en relacio
amb l'any 2021. Igualment, es vol incidir en politiques de seguretat viaria adrecades als
col'lectius més vulnerables de la mobilitat, motiu pel qual s’estableixen els objectius especifics
seguents:

R oo ) Ay f <
e Reduccid del 12% de victimes ferides greus
e Reduccié del 18% d'infants morts
e Reduccié del 12% de victimes mortals per atropellament
e Reduccié del 6% de victimes mortals i ferides greus ciclistes
e Reduccié del 3% de victimes mortals en gent gran

e Reduccié del 6% de victimes mortals i ferides greus motoristes

e Reduccié del 6% de victimes mortals i ferides greus en sinistres viaris durant la jornada
laboral i en anar i tornar de la feina

8.5. OBJECTIUS DEL PLA LOCAL DE SEGURETAT VIARIA 2023-2026

En aquest marc normatiu es plantegen els nous objectius de seguretat viaria per al
municipi del Masnou, pel periode 2023-2026. El present document inclou la valoracié de
les tasques realitzades en el periode de I'anterior pla local de seguretat viaria del municipi.
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En els propers anys El Masnou ha d'integrar-se dins dels objectius catalans de manteniment de
la lluita contra la sinistralitat viaria i reducci6 de I'accidentalitat urbana.

Es planteja com a objectiu principal del Pla reduir I'accidentalitat amb victimes un 25%
I'any 2026 respecte el valor promig del periode 2019-2021. Aix0 suposaria passar dels
aproximadament 42 accidents anuals a no més de 33 (2026).

I les politiques de seguretat viaria municipal a llarg termini han de contemplar els
objectius europeus de sinistralitat mortal zero per 2050. En el cas del Masnou es planteja
aquest objectiu d’assolir zero morts i ferits greus en zona urbana I'any 2026.

Grafic 36. Objectius de reduccid d'accidentalitat amb victimes, PLSV 2023-2026 del Masnou
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Grafic 37.0bjectius de reduccié de nombre de ferits greus, PLSV 2023-2026 del Masnou
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NOTA: En el cas dels objectius del Masnou es prenen com a any de referéncia els anys 2019-2021 en relacié
a la sinistralitat total amb victimes, degut a la singularitat dels anys 2020 i 2021, per les limitacions de
mobilitat durant la crisi sanitaria COVID i els canvis posteriors en la mobilitat obligada.
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8.6. MESURES PER L'ASSOLIMENT D'OBJECTIUS

L'assoliment dels objectius plantejats en aquest document implica el desenvolupament de
mesures diverses en la millora de la seguretat viaria urbana.

L'accidentalitat és un problema complex on intervenen multitud de factors. La necessitat
d'estructurar el problema redueix aquests factors a quatre: la persona, el vehicle, la via i la gestid
de la mobilitat que es fa en cada cas.

Per a solucionar el problema, reconeixent la seva complexitat, cal utilitzar tots els recursos i
mesures a disposicid. Cal assumir la idea que en seguretat viaria els efectes d'una actuacio es
poden valorar en termes numeérics, perd que cap mesura, per petit que sigui I'efecte, és
menyspreable.

En I'ambit local aquesta idea és fonamental perqué es té un contacte directe i molt immediat amb
els problemes i les seves conseqiiéncies. En I'ambit municipal és encara més facil comprovar com
mesures de poca envergadura economica resulten en beneficis ben percebuts pels ciutadans.
Aixi, a I'hora de plantejar solucions s’han de considerar totes les mesures a l'abast, les més
costoses i també les més simples; les més concretes i les que tenen a veure amb la percepcio o
el comportament del conductor. Totes elles son part d’aquest fenomen complex que és
I'accidentalitat en el transit.

La resolucié de les problematiques de seguretat viaria s’ha de treballar a dos nivells: en primer
lloc, actuant en aquells entorns concentradors d’accidents, on es requereix una actuacié concreta;
i en segon lloc, amb mesures correctores i preventives generalitzades a tot I'ambit municipal,
aplicant bones practiques en seguretat viaria.

92



Pla local de seguretat viaria 2023-2026 El Masnou

9. ACTUACIONS EN ENTORNS CONFLICTIUS EN ZONA URBANA

De la distribucié dels accidents del periode de vigéncia del Pla s'observa que:

e Les mesures proposades en els trams i punt tractats al Pla 2018-2021 han tingut un grau
mitja d'implantacid.
e Romanen disfuncions que poden representar riscs futurs, que s’han tractat en apartats

anteriors, orientant I'accié en aquests entorns. Es recomana seguir actuant en aquests
entorns, junt amb els nous que es tracte a continuacio.

Amb la localitzaci6 dels accidents 2019-2021 sobre el mapa de la xarxa viaria urbana del Masnou
es realitza la nova seleccid de Punts i Trams de Concentracié d’Accidents, com s’ha explicat, que
inclou:

e PCA1 C. Republica Argentina amb av. JF Kennedy

e PCA2 C. Guilleries amb c. Emporda

e PCA3 Cristofol Colom amb Flos i Calcat

e PCA4 C. del Capitans Comellas amb c. Fontanills

e PCA5 BP-5002 PK 0,3 (c. Amadeu I, entre c. Navarra i c. MUrcia-Rosa Sensat)
e PCA6 C. Italia amb c. Pintor Doménec

e TCA1 Pg. Roman Fabra, tram entre c. Italia i c. St Miquel, inclosos

e TCA2 Av. Joan XXIII, cruilles amb C. Guilleries - C.Ametllers - C.Bergueda

Es realitza a continuacié la inspeccidé de seguretat en aquests entorns, i les recomanacions
d'actuacions alla on s‘observin disfuncions. Els PCA incorporen dibuixos orientatius de les
propostes, que no arriben, pero, al detall del projecte executiu.

El municipi ha de preveure una partida anual en els seus pressupostos per a l'execucié de les
mesures previstes, aixi com establir una calendaritzacid. Aquesta pot prioritzar I'execucid de
mesures en entorns en funcié del volum d’accidents anuals, aixi com altres factors com la
presencia d’entorns sensibles propers o itineraris escolars. Aixi mateix, les propostes poden ser
executades a curt termini amb urbanisme tactic, i a mig termini amb obra civil.
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PCA1 C. Republica Argentina amb av. JF Kennedy

Accidentalitat amb victimes

Entorns d’estudi Nombre d’accidents N. victimes
Codi Adreca 2019 2020 2021 Suma ATR Greus Lleus

C. Republica Argentina
PCAL amb av. JF Kennedy 2 0 2 4 0 0 6

Tipologia de sinistre PCA1
Col*lisio frontal 2
Col'lisio frontolateral 2

Descripcioé i disfuncions de seguretat observades

El carrer Republica Argentina no té visibilitat en la incorporacié a av. Kennedy, derivat de
I'escas ample de vorera en els dos ramals, la preséncia de filera d'estacionament; es veu
agreujat durant les maniobres de desencotxament de vehicles pesants al moll de I'empresa
adjacent, que implica una invasié parcial de la calcada per part dels vehicles. El c. Republica
Argentina tampoc disposa de pas de vianants.

L'estacionament de camions en aquest punt implica ocupacié de la vorera d’av. Kennedy
(que ja presenta problemes d’accessibilitat, per I'escas ample i la preséncia d'arbres), i resta
visibilitat en la cruilla (generant risc de col-lisio frontolateral).

Imatge 112. Situacio de risc potencial de collisio
frontolateral amb vehicle circulant per av. Kennedy

Els vehicles que circulen en sentit descendent des d‘av. Kennedy han d'ocupar el sentit
contrari per avangar els cam ions detinguts, amb risc de col-lisid frontal.
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Situacio de risc potencial de col"lisio frontal
entre vehicles circulant per av. Kennedy durant Iavangament del camio
envaint sentit contrari.

Manca pas de vianants en el ramal nord de la cruilla, mentre que el pas sud no és accessible.

Fotografies de I'entorn

Imatge 114. Ocupacio de vorera | calgada
av. Kennedy durant la descarrega de
camions.

: \  AEE ' = .
Imatge 115. Ocupacio de vorera Imatge 116. Vianants creuant fora de pas
(no accessible per a cotxets).
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Imatge 117, Vorera dav. Kennedy. Imatge 118. Punt de parada dels vehicles

T

des de c. Republica Argentina per tenir
visibilitat de Kennedy.

Proposta d’actuacio

Canvi de costat del cordd d'estacionament a av. Kennedy, en zona zebrada
desaprofitada, respectant guals. Tindra un efecte afegit de tancament de la seccio
de calcada d'av. Kennedy, reduint velocitats.

Ampliacid de vorera est dav. Kennedy, guanyant visibilitat. Valorar possibilitat
d’avancar linia de detencié de I'estop de c. Republica Argentina.

Pintat de passos mancants fins a completar dotacid, amb un efecte addicional de
pacificacié de les velocitats, i senyalitzacié prévia (S-13).
Crear guals dels passos de vianants, garantint que siguin accessibles.

Completar la dotacié de passos de vianants de tota I'avinguda Kennedy, integrant la
via dins d'una configuracié urbana, i amb efecte de reductor de la velocitat en el
tram.
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Esquema d’actuacio
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Actuacié municipal (2022)

S’ha actuat durant 2022 amb la preséncia de personal de la propia empresa gestionant el
transit en els moment de preséncia de vehicles pesants estacionats, aixi com amb mesures
de reordenaci6 (l'actuacié que es va dur a valoracié de la comissié de via publica i es va
aprovar per executar-se), amb resultats satisfactoris en relacio a la seguretat viaria (d’acord
a la valoracié municipal):

- Col'locant senyalitzacié vertical i horitzontal d’estacionament per a motocicletes un total
de 10 metres a I'Avinguda President Kennedy costat Barcelona, abans d’arribar a la
cruilla amb el carrer Republica Argentina. D’aquesta manera es millora la visibilitat i
alhora es proporciona estacionaments per a motocicletes.

- Col'locant un mirall deflector més gran de manera que els vehicles que s'incorporen al
c. President Kennedy des del c. Rep. Argentina tinguin prou visibilitat i puguin veure
amb claredat els vehicles que circulen amb prioritat pel carrer President Kennedy.
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PCA2 C. Guilleries amb c. Emporda

Accidentalitat amb victimes

Entorns d’estudi Nombre d'accidents N. victimes
Codi Adreca 2019 2020 2021 Suma ATR Greus Lleus
PCA2 C. Guilleries amb c. 0 1 1 2 0 0 2

Emporda

Tipologia de sinistre PCA2
Col'lisio frontolateral 2

Descripcio i disfuncions de seguretat observades

Es detecta important transit de sortida de ramal nord de c. Emporda, cap a c. Guilleries, amb
una sortida amb escassa visibilitat (explica les col-lisions frontolaterals registrades). Existeix
un mirall per facilitar la incorporacid, pero de petita mesura i malmeés (desplagat per un cop).

El senyal d'estop (horitzontal) del ramal nord esta semiesborrat. Tot i I'existéncia de linia
groga, hi ha vehicles que estacionen fins a tocar de la cruilla. Manca pas de vianants en els
ramals de c. Emporda. La mancangca al ramal nord afavoreix I'estacionament de vehicles en
I'espai no autoritzat.

Els vehicles circulant per c. Guilleries sentit Alella, circulen en ocasions amb velocitat superior
a la desitjable. Els passos de vianants de c. Guilleries estan lleugerament esborrats.

Fotografies de I'entorn

Imatge 119. Vista de la cruilla des del ramal ~ Imatge 120. Vehicle estacionat sobre linia
nord de c. Emporda. groga, en espai no autoritzat. Abans de la
cruilla, resta visibilitat.

.__' W "" "-;i"!l-
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Imatge 121. Visibilitat des del punt de
parada.

o o )
g O R i

Imatge 123. Vista des de c. Guilleries. Imatge 124. Senyalitzacio previa a C.
Guillerfes.

Proposta d’actuacio

e Repintat de la cruilla:

o Nos passos de vianants al c. Emporda, per evitar estacionament previ a
interseccid (alternativament, a curt termini, posar pilones reforcant la
prohibicié d'estacionament)

o Repintat d'estop, i de passos de Guilleries
¢ Millora de la visibilitat amb substitucié de mirall, per panoramic

e Establir elements reductors de velocitat a c. Guilleries abans de la cruilla (proposta
amb coixins berlinesos)

e Allarg termini valorar la possibilitat d’'ampliar voreres en correspondéncia als passos,
creant “orelles”, i substitucid de placa prévia als passos per aparcament de
motocicletes.
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Esquema d’actuacio
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PCA3 C. Cristofol Colom amb c. Flos i Calcat

Accidentalitat amb victimes

Entorns d’estudi Nombre d’accidents N. victimes
Codi Adreca 2019 2020 2021 Suma ATR Greus Lleus
PCA3 Cristofol Colom amb Flos i 0 1 1 2 0 0 3

Calcat

Tipologia de sinistre PCA3
Col'lisio frontolateral 2

Descripcio i disfuncions de seguretat observades

e La cruilla mostra bon estat de la senyalitzacio vertical i horitzontal.

e Toti aixi, el punt de parada de I'estop a carrer Cristdfol Colom esta allunyat respecte
el punt on es té prou visibilitat del c. Flos i Calcat, restant visibilitat en el moviment.
Les tipologies d’accident registrades reforcen aquest analisi.

e Manca pas de vianants al ramal sud de c. C. Colom.

o Els passos existents son accessibles; no disposen de senyal vertical (S-13).

Fotografies de I'entorn

'3

Imatge 125. Punt de parada de c. Cristofol Imatge 126. Vista de la distancia posterior a
Colom /'estop.
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Imatge 127. Vista des de c. Flos i Calcat. Imatge 128. Placa prévia a pas i a cruilla
alliberada per a millora de visibilitat.

TR

Imatge 129. Vista pendent. Imatge 130. Pas mancant al ramal sud per
existéncia de gual de vehicles

Proposta d’actuacio

e L'objectiu principal és la millora de visibilitat del ramal del c. Cristofol Colom. Es
recomana avancar la linia de detencié de l'estop, alineada amb el cordd
d’estacionament de c. Flos i Calcat (alineat amb la graella).

e Pintar el pas del ramal sud del c. Cristofol Colom. No suposa un problema greu el
fet que coincideixi amb un gual de vehicles. Existeix un flux de vianants que han de
disposar d'itinerari en aquest punt.

e Allarg termini valorar la possibilitat d’'ampliar voreres en correspondéncia als passos,
creant “orelles”, i substitucio de placa prévia als passos per aparcament de
motocicletes. Es una mesura que consolida el disseny actual (amb mesures toves:
graella i pilones).

e Si persisteix la conflictivitat, associada a un excés de velocitat al c. Flos i Calcat, es
pot disposar coixi berlineés abans de la cruilla. Ja s’ha aplicat una mesura de
trencament de la trajectoria dels vehicles amb disposicio alternada de costat de
I'aparcament.
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Esquema d’actuacio
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PCAA4C. dels Capitans Comellas amb c. Fontanills

Accidentalitat amb victimes

Entorns d’estudi Nombre d’accidents N. victimes
Codi Adreca 2019 2020 2021 Suma ATR Greus Lleus
PCA4 C. dels Capitans Comellas 0 0 1 1 0 0 1

amb c. Fontanills

Tipologia de sinistre  PCA4
Encalg 1

Descripcié i disfuncions de seguretat observades

o La visibilitat a la cruilla és escassa, motivada pel fort pendent i I'escas ample de
voreres, tot i I'existéncia de mirall. L'elevada densitat de transit en hores punta
(horari de sortida escolar, per exemple) dificulta la mobilitat al punt.

e Tant el ramal oest de c. Fontanills con el ramal sud de Capitans Comellas presenten
un ample de secci6 excessiu, i un ample de vorera no accessible.

e La senyalitzaci6 vertical d’estop de c. Fontanills esta malmesa.

e Falta pas de vianants al ramal oest de c. Fontanills i als dos ramals de c. Capitans
Comellas.

Fotografies de I'entorn

Wi i
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Imatge 131. Punt de parada de c. Fontanills. Imatge 132. Visibilitat limitada. Senyalitzacio
vertical en mal estat.
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Imatge 134. Preséncia de guals abans de la
cruilla.

-,

Imatge 135. Vista pendent c. (Capitans Imatge 136. Vorera inaccessible, c. Capitans
Comellas, i visibilitat molt limitada. Comellas.

Proposta d’actuacio

e Reduccié d'ample de seccié del c. Capitans Comellas a 3mentres, amb trencament
de la linearitat de la trajectoria; pintat de zebrat al costat oest de la via.

e Avancament de l'estop de c. Fontanills, aprofitant el zebrat establert, millorant
visibilitat des del punt de parada.

e Reduir ample de seccié del c. Fontanills amb pintura; opcionalment establir una
graella davant de la zona de guals.

¢ Pintat de dotacié completa de passos de vianants al punt.

e Allarg termini, es pot plantejar el tancament de I'ample de seccié amb ampliacié de
vorera en correspondeéncia dels passos. I en el tram sud de Capitans Comellas,
I'ampliacié de la vorera, substituint el zebrat establert a curt termini.

Executat agost 2022, amb elevacio de la cruilla (Ajuntament del Masnou)
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Esquema d’actuacio
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PCA5 BP-5002 PK 0,3 (c. Amadeu I, entre c. Navarra i c. Mircia-Rosa Sensat)

Accidentalitat amb victimes

Entorns d’estudi Nombre d‘accidents N. victimes
Codi Adreca 2019 2020 2021 Suma ATR Greus Lleus
PCA5 BP-5002 PK 0,3 3 0 0 3 0 0 5

Tipologia de sinistre PCA5

Col-lisio frontolateral 1
Encalg 1
Xoc amb obstacle 1

Descripcio i disfuncions de seguretat observades

El punt detectat, s'ubica dins d’un tram de concentracié d’accidents d’acord al darrer estudi
de seguretat viaria redactat per I'Oficina Técnica de Mobilitat i Seguretat Viaria Local de la
Diputacié de Barcelona, titular de la via.

Concentra més de 90 accidents des de I'any 2013, entre els quals destaquen 42 col'lisions
frontolaterals, laterals, prioritat i estop a les cruilles, sis col'lisions per darrere per les cues
causades per semafors i retencions, i 12 atropellaments.

Es detecten al tram situacions de risc per excés de velocitat, manca d'atencié i dificultats de
girs a l'esquerra i d'incorporacions a la carretera. Algunes de les causes son el seu tracat
rectilini, un volum de transit molt elevat, superior als 16.000 vehicles/dia, i el seu entorn
periurba.

La intersecci6 amb c. Navarra ja va ser estudiada al primer PLSV del Masnou, detectant
disfuncions lligades als girs a esquerra i a una reduida visibilitat de I'embocadura del carrer
Alfons XIII, aixi com a una excessiva exposicio dels vianants en creuament (pas de vianants
de llargada aproximada 10 metres).

Es detecta ara al tram escassa permeabilitat als creuaments a peu. Existeix itinerari marcat
pel pas de vianants de sortida de I'aparcament i cap al c. Navarra, amb creuament a peu de
la carretera fora de pas. Aixi mateix es detecten creuaments a peu a l'alcada de la placa de
Maria Cristina cap a I'aparcament, fora de pas. En el tram de la plaga d’obra la viona que hi
ha en els trams anteriors; hi ha barana al voltant de I'aparcament.

L'aparcament creat és un punt generador de mobilitat situat al costat oposat de la via
respecta la zona de vivendes, i no esta suficientment resolta la seva connexid a peu un cop
estacionat.
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Fotografies de I'entorn

Imatge 137. Tram davant interseccio amb c. Imatge 138. Vista de la llargada del pas amb
Navarra. Recta, velocitat. ¢. Navarra.

e 1 AT LR
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Imatge 139. Sortida del c. Alfons XXIII, Imatge 140. Amidaments presos per obres
paral“lel a c. Navarra. previstes Diba.

Imatge 141. Itinerari de vianants Imatge 142. Itinerari de vianants, punt de
creuament de la via cap a c¢. Navarra.

Proposta d’actuacio

La Diputacié de Barcelona esta executant les obres de millora de la seguretat viaria al tram
inferior de la carretera d’Alella (carrer d’Amadeu I), entre el Masnou i Alella. El projecte es
considera que resol de forma suficient els problemes detectats.

S’ha construit rotonda a l'altura del carrer de Figueres i s'actua en diversos passos de
vianants (entre ells, es desplaca el pas de vianants en correspondéncia al c. Navarra, i es
redueix la llargada de pas de I'existent).

Les principals actuacions al terme municipal del Masnou comporten la construccié d'un pas
de vianants elevat al costat de la rotonda de I'N-II, aixi com d’una petita rotonda al carrer
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de Figueres, I'ampliacié de voreres, el desplagament d'un pas de vianants elevat i la
instal'lacio de semafors a la cruilla amb el carrer de Navarra. També se substituiran les
barreres metal‘liques de seguretat per baranes en un tram d’aquesta zona.

S'intervé sobre els girs a I'esquerra, les incorporacions a la carretera i se’n faran d’altres amb
I'objectiu de reduir la velocitat de circulacid i millorar la percepcié que els conductors tenen
de I'entorn.

Executat setembre 2022 (Diputacié de Barcelona)

El punt on no s’actuara és el creuament a peu cap a placa de Maria Cristina, que s’hauria de
valorar si queda suficientment cobert amb el passos situats més propers: a l'alcada de c.
Navarra (a 80 metres), i a la rotonda amb c. Rosa Sensat (70 m).

Esquema d’actuacio
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PCA6 C. Italia amb c. Pintor Domeénec

Accidentalitat amb victimes

Entorns d’estudi Nombre d’accidents N. victimes
Codi Adreca 2019 2020 2021 Suma ATR Greus Lleus
PCAG C. Italia amb c. Pintor 2 1 1 4 1 0 5

Domeénec

Tipologia de sinistre PCA6
Col"lisi6 lateral
Xoc amb obstacle
Atropellament

- N =

Descripcio i disfuncions de seguretat observades

Cruilla ben senyalitzada, tant vertical com horitzontalment, amb algun senyal en mal estat
(stop, R-101).

Existeix un sobreample de calcada en I'espai que permet operacions de carrega i descarrega
dins de la cruilla, o detencions de vehicles.

El c. Italia canalitza un important transit, i la proximitat d'un centre medic afegeix complexitat
a la mobilitat.

La visibilitat actual entre els dos ramals és precaria (especialment en moments amb
vegetacid no podada). Existeix un mirall per facilitar la visibilitat, que queda tapat en
preseéncia de vehicles pesants detinguts. La visibilitat dels dos passos de vianants existents
també queda compromesa en preséncia de vehicles detinguts. El sobre ample de calcada
afegeix distancia als passos.

Hi ha una bateria de contenidors abans del pas de vianants del carrer Italia que en pot limitar
la visibilitat; poc recomanable en un pas d'accés a un centre médic, amb poblacid més
vulnerable. No existeix pas de vianants al ramal nord de la cruilla.

Fotografies de I'entorn

.

Imatge 143. Ample del ramal del carrer Imatge 144. Punt de detencio per tenir
Italia. visibilitat en situacio de vegetacio no podada.
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Imatge 145. Punt de detencio. Imatge 146. Vista del ramal descendent i
zona de sobre ample on hi ha detencions.

Imatge 147. Escassa visibilitat del pas en Imatge 148. Vista de vehicle detingut.
situacio amb vehicles detinguts

Wy

Proposta d’actuacio

e Tancar els sobreamples amb ampliacions de vorera. Compactar la cruilla, i crear
orelles als passos, amb aparcament de motocicletes a la plaga prévia.

e Crear pas de vianants al ramal nord, actuant com element moderador de la velocitat.

o Garantir la visibilitat entre ramals mantenint podada la vegetacid, i alliberant
d’obstacles previs els passos.

e La creacio d'orella al carrer Italia permetra establir una linia de detencié avancada
en aquest ramal, que millorara la visibilitat.
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TCA1 Pg. Roman Fabra, tram entre c. Italia i c. St Miquel, inclosos

Accidentalitat amb victimes

Entorns d’estudi Nombre d’accidents N. victimes

Codi Adreca 2019 2020 2021 Suma ATR Greus Lleus
Pg. Roman Fabra, tram

TCA1 entrec. Italiaic. St Miquel, 1 0 3 4 0 0 5
inclosos

Tipologia de sinistre TCA1
Col"lisio frontolateral 4

Descripcio i disfuncions de seguretat observades

Es registra centra sinistralitat al tram, amb col'lisions frontolaterals associades en gran
mesura a mancances de visibilitat en cruilles que condueixen a una manca de respecte de
les prioritats de pas.

El passeig Roman Fabra mostra una seccid6 amb important desequilibri dels espais a favor
del vehicle privat, i voreres precaries, i una configuracid millorable considerant la seva
centralitat, i la densitat de mobilitat que concentra, especialment a peu.

Disposa de doble sentit de circulacio, i estacionament de vehicles als dos costats, en que els
vehicles estacionen entre arbres (situats en calgada, i molt malmesos per cops dels vehicles).

L'accessibilitat dels passos no esta sempre garantida. I generalment en les cruilles en X
només es troben 3 passos, sol mancar un dels passos de Pg. Roman Fabra.

Fotografies de I'entorn

g

Imatge 149. Vista del tram alt. Calgcada sense Imatge 150. Exemple de ramal sense pas.
definicio d'espais i amb sobreample.
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Imatge 151. Vorera estreta Imatge 152. Exemple de pas de vianants no
accessible per grao i obstacles.

Iw

Imatge 153. Arbres malmesos Imatge 154. Exemple de punt sense pas, per
preséncia darbres a la calgada.

Proposta d’actuacio

Es fa una proposta de reordenacio de tot el tram de pg. Ramon Fabra, mantenint la seva
bidireccional; els canvis circulatoris derivats de la peatonalitzacié de c. Roger de Flor ho fan
aconsellable.

La proposta pretén:
e Compactar les cruilles, garantint la visibilitat vehicle-vehicle.

o  Garantir I'accessibilitat per als vianants, amb dotacié completa de passos de vianants
accessibles. Millorar la visibilitat vehicle-vianant als passos, creant recreixements de
vorera o establint trams d’estacionament motos en algun punt abans de pas.

e Reordenar les places d’estacionament mantenint en trams curts on sigui possible
sense obstacles. Aquesta reordenacié permet guanyar ample de vorera en grans
trams del passeig, dignificant la mobilitat a peu en aquest eix. Aixi mateix es
protegiran els arbres, que quedaran en vorera, i no exposats.
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Esquema d’actuacio

Tram Guia
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TCA2 Av. Joan XXIII, cruilles amb C. Guilleries - C.Ametllers - C.Bergueda

Accidentalitat amb victimes

Entorns d’estudi Nombre d'accidents N. Victimes

Codi Adreca 2019 2020 2021 Suma ATR Greus Lleus
Av. Joan XXIII, cruilles

TCA2 amb C. Guilleries - C. 3 3 2 8 3 1 10
Ametllers - C. Bergueda

Tipologia de sinistre TCA2

Col'lisio frontolateral 4
Col'lisio lateral 1
Atropellament 3

Descripcié i disfuncions de seguretat observades

Es detecta conflictivitat associada a les cruilles en aquest tram.

En el tram més baix, en proximitat a la cruilla amb c. Guilleries, I'av. Joan XXIII mostra sobre
ample de calgada que pot convidar a cdrrer. El mateix c. Guilleries té una seccio
sobredimensionada, que permet I'estacionament de vehicles en cordd fins a la cruilla,
dificultant els moviments. Aixi mateix pot generar sensacié de velocitat en el tram.

Les dues parades d'autobus situades a Joan XXIII amb c. Dr. Olivé Guma no disposen de
marquesina ni banc per seure.

La cruilla amb Pg. Pau Claris, tot i estar semaforitzada, mostra complexitat pels ramals i
cicles existents.

La cruilla amb c. Almeria mostra dificultats per la disposicié de I'estacionament, en qué el
sobre ample existent afavoreix I'estacionament en doble filera.

El carril de gir cap al c. Sevilla implica un estrenyiment dels carrils que obliga als vehicles de
major dimensions (inclos autobusos que circulen pel tram) a trepitjar el carril contrari.

Fotografies de I'entorn

Imatge 155. Cruilla amb c. Guilleries. Ample Imatge 156. Pas semiesborrat,
de calcada, i llargada del pas.
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Imatge 157. Parada d‘autobus en seccio amb Imatge 158. Vista del tram en sentit contrari.
pal, sense bancs ni marquesines. Gent gran esperant autobus.

Imatge 159. Cruilla amb c. Bergueda. Imatge 160. Vista dels ramals de Pg. Pau
claris.

Imatge 161. Carril de gir cap a c. Sevilla. Imatge 162. Autobds ocupant part del carril

de gir per mancanca d'espai.

=

Imatge 163. Senyal doblegada per cop. Imatge 164. Vista de vehicle efectuant el gir
cap a c. Sevilla.
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Proposta d’actuacio

S’ha establert proposta d’actuacié a tot el tram comprés entre c. Vallromanes i c. Guilleries,
reordenant les cruilles d’acord amb les necessitats detectades. S'estableix seccié a I'avinguda
Joan XXIII amb dos carrils de 3 metres i mitjana pintada amb amplada variant en funcié del
tram. En el tram entre c. Guilleries i c. Bergueda la mitjana pot tenir un ample de fins a 1
metre, acotant I'espai de circulacié i amb efecte regulador de la velocitat.

Es realitza una proposta de millora de la configuracié de la cruilla amb c. Guilleries amb
repintat dels carrils a 3,2m i mitjana pintada, prohibint I'estacionament en calcada.

Es reforca la dotaci6 de passos cap al cementiri.

Es recomana establir marquesina amb banc en les parades situades en el tram entre c.
Bergueda i c. Guilleries (pérgola, sense tancament lateral), considerant les necessitats dels
usuaris majoritaris.

El reforma la cruilla amb c. Bergueda i pg. Pau Claris simplificant 'ordenacio, evitant les
incorporacions en paral*lel des del pg. Pau Claris, i millorant la seguretat a peu.

S'elimina el gir a esquerra a c. Sevilla, per la mancancga d’espai per disposar un carril de gir,
i les disfuncions que genera. El gir pot efectuar-se al segiient carrer, c. Almeria. Nou pas de
vianants per creuar av. Joan XXIII en correspondéencia amb c. Sevilla.

Ordenacié de la cruilla amb c. Almeria, eliminant els sobre amples de la calgada i mantenint
el carril de gir.
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Esquema d’actuacio

Tram Guia
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Detall subtram 1
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10. MESURES ESTRATEGIQUES PER A LA SEGURETAT VIARIA URBANA

Pel global de la zona urbana es despleguen un seguit de mesures estrategiques a nivell municipal,
desenvolupades amb les recomanacions necessaries per a la seva implantacid.

S’han estructurat agrupades en quatre blocs d'actuacio:

1. MESURES FISIQUES relatives a la configuracié de la xarxa viaria urbana.

2. MESURES DE GESTIO de la problematica d’accidentalitat.

3. Mesures PREVENTIVES de la sinistralitat: CONTROLS I CAMPANYES

4. MESURES D’EDUCACIO per incidir en el comportament dels ciutadans i técnics municipals.
En detall:

1. MESURES FISIQUES

1.1. Continuar el procés de configuracio de les vies amb criteris de seguretat viaria, en
relacio a la jerarquitzacio establerta

1.2. Seguir actuant en la moderacio de la velocitat en zona urbana, amb mesures fisiques
de reduccié de la velocitat i amb mesures de control.

1.3. Adequar la senyalitzacié viaria urbana a la normativa vigent i millorar-la
progressivament en entorns conflictius.

1.4. Garantir la seguretat dels vianants:
- Millorar I'accessibilitat a la xarxa de vianants;
- Millorar la visibilitat i seguretat en passos de vianants i cruilles;
- Garantir una correcta il'luminacié nocturna en passos de vianants.

1.5. Configurar una xarxa d’itineraris segurs per a bicicletes al municipi aplicant criteris
de seguretat viaria en el seu disseny i tracat.

1.6. Integrar amb seguretat els vehicles de mobilitat personal a la ciutat.

1.7 Millorar el disseny i I'ordenacié del transit a les rotondes urbanes. Realitzar campanyes
d’educacio als conductors sobre la correcta circulacié en rotonda.

1.8 Millorar el disseny i I'ordenacié del transit en entorns sensibles: escolars.
2. MESURES DE GESTIO

2.1. Mantenir actualitzada la base de dades d’accidents amb victimes i la transmissio de la
informacio dels accidents al Servei Catala de Transit pel seu tractament al programa
SIDAT.

2.2. Nomenar formalment un Responsable del Pla local de seguretat viaria del Masnou
dins de I’Ajuntament amb la formacié necessaria i continua en aquest tema.

2.3. Adaptar 'ordenanga municipal de circulacio a les novetats normatives, per incloure
les noves modalitats de mobilitat emergents; i difondre els canvis que suposa.
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3. MESURES PREVENTIVES.

3.1. Realitzar campanyes de controls preventius en zona urbana, amb calendari propi o
dins de les campanyes coordinades del Servei Catala de Transit, i realitzar un seguiment
dels resultats.

3.2. Realitzar campanyes informatives i comunicatives en seguretat viaria d’ambit
municipal.

3.2. Mantenir un adequat nivell de control de les infraccions en moviment.
3.3. Garantir la recaptacio efectiva de les sancions imposades.
4. MESURES D’EDUCACIO

4.1. Mantenir una difusié suficient de les activitats d’educacié per a la mobilitat segura al
municipi, amb especial atencio als centres escolars i casals de gent gran.

4.2. Mantenir i/o augmentar els cicles de formacié d’agents de la Policia Local en temes de
seguretat i desenvolupar activitats de formacio i educacio viaria a col*lectius especifics.

Els efectes de la seva implementacid permetran assolir els objectius plantejats per el document
d'actualitzacié del Pla, en el termini plantejat. Aixi mateix, aquestes recomanacions poden
funcionar com a guia de bones practiques per tal d’incorporar criteris de seguretat viaria a les
actuacions urbanistiques del municipi, en un termini que va més enlla del present document.

La limitada disponibilitat de recursos en els propers anys suggereix adoptar una estratégia de
maximitzar els efectes de les mesures infraestructurals que es puguin implantar. Aquestes
inversions han de realitzar-se a entorns concrets on la concentracié d'accidents sigui molt elevada.
A la resta de la xarxa, en canvi, s’ha dactuar amb mesures de baix cost, implantant
progressivament millores de configuracio, i treballant amb els aspectes de control i prevencié de
comportaments perillosos a la via, aixi com mesures pedagogiques.

10.1. MESURES FISIQUES: CRITERIS DE SEGURETAT EN EL DISSENY VIARI
URBA

En la configuracid de I'espai urba, han d'incorporar-se alguns principis basics de seguretat viaria
que afectaran al disseny de l'espai. Juntament amb altres elements constructius que
tradicionalment s’han aplicat, els criteris de seguretat viaria que es desprenguin d’aquest Pla han
de quedar incorporats en les directrius del municipi.

Aquests elements afecten la planificacid de la xarxa viaria a nivell global (en termes de
jerarquitzacié de la xarxa), i també com elements concrets de la via, orientats a la resolucié de
problematiques especifiques com la manca de visibilitat, la reduccié de velocitat o el disseny de
cruilles i rotondes. S'enumeren a continuacid aquestes aspectes, i es desenvolupen als apartats
indicats.
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Criteris de jerarquitzacio de la xarxa viaria

Mesura estratégica: Continuar amb el procés de configuracio de les vies amb
criteris de seguretat viaria, segons les funcions que se’ls hi assigni en la
jerarquitzacio de la xarxa viaria. Cal definir la xarxa atenent a la jerarquia
funcional establerta.

Aplicacio: El Pla de Mobilitat Urbana Sostenible és I'eina de planificacié permet definir la xarxa
viaria del municipi i la seva funcionalitat, aixi com la projeccié d'aquestes estructures al llarg
del temps d'acord amb el desenvolupament urbanistic previst. La configuraci6 fisica (les
seccions viaries) ha de garantir que cada via puguin complir amb aquesta funcio tot preservant
la seguretat dels usuaris. Resulta especialment important per garantir la seguretat dels més
febles (vianants, ciclistes, usuaris de vehicles de dues rodes).

Per un bon funcionament del sistema viari cal preveure una correcta classificacio de la xarxa viaria
dins la trama urbana. Una correcta assignacio de la funcio de cada carrer suposara, a
més, garantir la seguretat de tots els usuaris de la via.

Per tal de definir el paper que tenen dins la xarxa, s’han de jerarquitzar a partir de la combinacio
de dues funcions: funcié de transit (assegurar els desplacaments dels vehicles motoritzats) i
funcid d'accessibilitat i social (garantint I'accessibilitat dels usuaris i que el carrer sigui el suport
de la vida local).

Aixi, en funcié de la seccié de cada via, aquesta podra acollir uns espais o d’altres. Per exemple,
destinar un excés d’espai al transit motoritzat en detriment de I'espai necessari per als vianants,
pot acabar comportant un problema de seguretat viaria pels usuaris.

Aquesta tasca és assumida en I'ambit de la planificacié de la mobilitat urbana del
municipi, englobant aquelles recomanacions que es puguin desprendre d’aquest Pla.
En termes de seguretat viaria, la jerarquitzacio viaria ha de realitzar-se de manera que a cada via
es destini I'espai necessari per acollir els seus diferents usuaris, i que aquests puguin desplacar-
se de forma segura i confortable. Un cop establertes aquestes funcions viaries, cal que es defineixi
el repartiment viari i ordenacio.

El Pla de Mobilitat Urbana Sostenible del Masnou 2016-2021 va finalitzar la seva vigéncia I'any
passat, i esta prevista la seva actualitzacio. Aquest document sera I'encarregat de definir la nova
jerarquia viaria, i es recomana que prevegi els condicionants de seguretat viaria en la definicio
de la mateixa.

A continuacié s’inclouen una série de grafics que mostren les possibles seccions aplicables a la
via en funcié de la seccio total disponible. Una correcta assignacio de I'espai viari resol, en
moltes ocasions, problematiques d’accidentalitat viaria.
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Grafic 38.Possibles seccions per a carrers amb menys de 7 m d'amplada
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Grafic 39.Seccions per a carrers amb amplada de 7 a 9 metres
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Grafic 40.Seccions per a carrers amb amplada de 9 a 11 metres

CARRERS AMB UNA AMPLADA TOTAL ENTRES I 11 m
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Carrer amb doble sentit de circulacié | sense aparcament Carrer amb sentit (inic de circulacié | amb una filera d'aparcament
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Carrer amb sentit (inic de circulacié | un carril de bicicetes. Carrer amb sentit (inic de drculacié | una vorera de bicicletes.
No té carril d'aparcament No té carril d'aparcament
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Grafic 41.Seccions per a carrers amb amplada superior a 12 metres

CARRERS AMB UNA AMPLADA TOTAL DE 12 m O MES

‘; Min. 3.00 —

Carrer ample amb gran varietat de seccions possibles:
- doble sentit o sentit nic de circulacié
- 102 carrils d'aparcament en cordd o en semibateria inversa
- vorera o carril de bicicletes (bidireccional o unidirecdonal)
- 1 o més fileres d'arbres
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Regulacio de la velocitat en I'ambit urba

Mesura estrateégica: Seguir actuant en el control de la velocitat en zona urbana.

Aplicacio: Millorar el disseny viari per conjugar la configuracio del carrer amb el limit maxim
de velocitat. S'inclouen especificacions técniques relatives a la normativa vigent, i a diferents
mesures per introduir elements moderadors de la velocitat, verticals i horitzontals.

10.1.1. Nova regulacio de les velocitats en ambit urba

L'11 de novembre de 2020 es van publicar al Boletin Oficial del Estado (BOE) els nous limits
generics de velocitats en ciutats i travesseres de tot I'Estat i han d’entrar en vigor I'11 de maig
de 2021. Aquesta nova regulacio suposara la reduccio, entre altres, del limit de velocitat en vies
de paviment Unic (calgada i vorera) que passara a ser en tots els casos de maxim 20 km/h. El
canvi de més rellevancia, pero, sera el de calcades d’un sol carril i de doble sentit, les quals
passaran a tenir una velocitat maxima establerta de 30 km/h. Aix0 suposa l'alteraci6 del
limit genéric dels 50 km/h en ambit urba vigent fins ara.

EN CIUDAD, A 30 km/h

Reducir la velocidad en tiudad de 50 km/ha 30 km/h disminuye cinco veces el riesgo de fallecer debido a un atropello.
Los nuevos limites de velocidad en ciudadesy travesias ayudaran a la convivencia entre los diferentes usuarios de la via.
(ATHE
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Reglamento General de Circulacion

Articulo 50. Limites de velocidad en vias urbanas y travesias.

1. El limite genérico de velocidad en vias urbanas serd de:
a) 20 km/h en vias que dispongan de plataforma Unica de calzada y acera.
b) 30 km/h en vias de un uUnico carril por sentido de circulacion.
¢) 50 km/h en vias de dos o mds carriles por sentido de circulacion.

A estos efectos, los carriles reservados para la circulacion de determinados usuarios o uso
exclusivo de transporte publico no seran contabilizados.

2. Las velocidades genéricas establecidas podran ser rebajadas previa sefializacion especifica,
por la Autoridad municipal.

3. Excepcionalmente, la Autoridad Municipal podra aumentar la velocidad en vias de un unico
carril por sentido hasta una velocidad maxima de 50 km/h, previa sefalizacion especifica.
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4. En las vias urbanas a las que se refiere el apartado 1 ¢) y en travesias, los vehiculos que
transporten mercancias peligrosas circularan como maximo a 40 kmy/h.

5. El limite genérico de velocidad en travesias es de 50 kmy/h para todo tipo de vehiculos. Este
limite podrd ser rebajado por acuerdo de la Autoridad Municipal con €l titular de la via, previa
sefializacion especifica.

6. El limite genérico de velocidad en autopistas y autovias que transcurren dentro de poblado
serd de 80 km/h, no obstante podra ser ampliados por acuerdo de la Autoridad Municipal y e/
titular de la via, previa sefializacion especifica, sin rebasar en ningun caso los limites genéricos
establecidos para dichas vias fuera de poblado.

7. Las autoridades municipales y titulares de la via podrén adoptar las medidas necesarias para
lograr el calmado del tréfico y facilitar la percepcion de los limites de velocidad establecidos.

Segons estudis de les autoritats de transit, la reduccié de la velocitat de 50 km/h a 30 km/h
redueix en cinc vegades el risc de morir en un atropellament.

En aquest sentit, caldra dur a terme un esforg informatiu adrecat a les persones conductores del
municipi pivotant sobre els segiients camps:

o Difusié per diversos mitjans locals sobre els canvis que suposa la nova regulacié en la
xarxa viaria del municipi. Caldra dur a terme una campanya amb mitjans de comunicacio
locals que estableixin la nova definicié de xarxa atenent a aquestes noves velocitats;

o Treball de senyalitzacio especifica d’'aquells carrers que modifiquen la limitacidé de
velocitat per afegir senyalitzacié especifica o substituir la senyalitzacidé anterior existent, i
adaptacio de les caracteristiques de la via (ample de seccio, voreres paviments,
mobiliari urba, desviacions de I'eix de la trajectoria o reductors) .

o Reforg de les tasques de control i vigilancia per tal de conscienciar sobre els canvis que
s'introdueixen. Aixi, davant, 'envergadura de la tasca, seria important definir un seguit de
vies atenent a la major accidentalitat prévia per a concentrar aquests esforcos de vigilancia
de les velocitats.

10.1.2. Avantatges de les “Ciutats 30"

En aquelles ciutats on s’ha implantat el limit de 30 km/h s’observen avantatges clars que
beneficien la reduccié del transit, de la contaminacié atmosfeérica i acUstica, i el confort dels
vianant:

e Reduccio del transit.

A la ciutat de Pontevedra, un exemple punter en pacificacid urbana, s'ha reduit el transit en un
30% a tota la ciutat i un 70% a la zona de el centre. Es va crear una zona lliure de cotxes que
inclou el nucli antic i I'eixample, i es va aplicar mesures de pacificacio a les arees circumdants
amb un limit de velocitat de 30 km/h.

A Europa, on hi ha més de 1.000 ciutats que compten amb zones 30, els resultats també avalen
la mesura. A Londres, la implantacié d'aquesta iniciativa ha arribat a produir descensos de el
trafic de I'ordre del 15%, mentre que a Berlin s'ha registrat una reduccio dels nivells de dioxid de
nitrogen (NOz) entre un 10 i un 15%.
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e Menys velocitat, menys ferits greus.

Segons l'estudi que la Xarxa de Ciutats que Caminen ha efectuat en els municipis que han limitat
la velocitat maxima de les seves vies a 30 km/h, aquesta mesura és realment efectiva a I'hora de
prevenir ferits greus en un 80%.

Destaquen els resultats obtinguts en ciutats com Pontevedra, Irun (GuipUscoa) i Ansoain
(Navarra), ciutats que lideren I'Alianca Ciutats 30 km/h (un grup de treball amb ['objectiu de
facilitar i estimular la implantacié d'aquesta limitacié en tots els municipis).

A Pontevedra, segons dades de la policia local, el nombre de ferits greus en els carrers de centre
de la ciutat ha baixat un 82%. Dels 17 lesionats greus produits entre octubre de 2012 i setembre
de 2013, s'ha passat a 3 (d'octubre de 2013 a setembre de 2014). En el cas d'Irun (Guipuscoa),
el nombre de ferits greus registrats es va reduir un 76,92%: dels 13 ferits greus de 2011, es va
passar a 3 ferits greus en 2013. A Ansoain (Navarra), per la seva banda, la introduccié de la
velocitat maxima de 30 km / h va significar una reduccié dels accidents de transit del 80%.

e Com a norma general, en pacificar el transit es redueixen els accidents entre 3 i 4 vegades
(de 400 I'any 2011 a 100 sinistres en l'actualitat, Irun). En ciutats petites pots semblar
insignificant, perd en ciutats més denses, suposa reduir els accidents en diversos
centenars o milers.

e La probabilitat de morir atropellat es redueix drasticament. En una col'lisié a 50 km/h el
vianant té un 85% de probabilitat de morir mentre que a 30 km/h no arriba al 5% i el
30% surt illes.

e També es redueix el soroll que causa el transit (menys velocitat, menys transit).

Segons un estudi de I'Institut DKV de la Vida Saludable, d'un 33% de soroll a 50 km / hora es
passa a un 6% a 30 km / hora.

e Si no existeix cap infraestructura viaria per la bicicleta, una zona o carril 30 aporta més
seguretat envers res, sobretot si va acompanyada d’elements reductors de transit
motoritzat i de la velocitat de la via.

Pero aquestes reduccions no s'aconsegueixen només amb un canvi de senyalitzacid. Aquestes
ciutats han realitzat campanyes de sensibilitzacié a través de la policia local, instal-lant radars
informatius i també, modificant tracats de carrers amb elements pacificadors.

10.1.3. Mesures per tirar endavant el projecte de “Ciutat 30".

e Cal tenir aprovada la modificaciéd I'ordenanca municipal de mobilitat sostenible amb els
continguts de la proposta “Ciutat 30”.

e Impulsar una campanya de comunicacid per donar a coneéixer aquest i altres canvis
importants de la nova ordenanca.

e Canviar la senyalitzacié a totes les entrades del municipi amb el senyal de 30 km/h, enlloc
del senyal de 50.

e Seguir amb les mesures urbanistiques per transformar els carrers dels barris en espais
segurs on els cotxes i motos no puguin agafar velocitats inapropiades.

e Implantar mesures de control per part de la policia local per garantir el compliment dels
limits de velocitats a la ciutat.
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10.1.4. Configuracio de carrers 30

Les mesures de gestid del transit com ara la regulacié de la velocitat, han d’anar acompanyades
de mesures fisiques que ho facin viable i que passen inevitablement per adaptar I'espai a les
caracteristiques de la via tractada.

Als carrers que passin a tenir velocitat 30, les mesures de reforg poden passar per:

- Ampliaci6 de voreres que fomentin els desplagaments a peu, i redueixin I'ample de seccid
de calgada (amplades de carril no superiors a 3m).

- La utilitzacié de mobiliari urba que delimiti els diferents espais amb elements vegetals,
constructius o decoratius, i testos d'obra que a més milloren I'aspecte de carrer.

- La implantacié de paviments especials que afavoreixen una disminucié de la velocitat a
més de segregar la calcada i vorera.

- La desviaci6 de I'eix de la trajectoria.

- Col'locar al mig de la recta una "xicana" per forcar el canvi de trajectoria realitzant petits
girs...

10.1.5. Elements reductors de transit i velocitat

1.- Per a reduir volums de transit:

e Obstacles transversals: elements constructius que trenquen la continuitat del tragat
viari (fitd abatible, barrera mobil, pilona retractil).

e Obstacles a les cruilles: elements que pretenen interrompre parcialment o totalment el
transit en un 0 més moviments.

2.- Per a reduir la velocitat:

o Estrenyiment de calcada, amb illots centrals (mitgeres o refugis) o estrenyiment
lateral. Aquesta mesura no haura de superar mai els 30 metres de longitud.

« Desplacament de I'eix de la calcada - xicana. Es una bona mesura per millorar la
velocitat i @ més permet integrar places d'aparcament com a part de l'ordenacié
(conservant normes minimes de distancia a passos de vianants, etc.)- Es pot realitzar amb
desplacament de I'eix de la trajectoria, amb desplacament de I'eix de la trajectoria
combinat amb les places d’aparcament, o amb el desplacament de l'eix de la
trajectoria només en proximitat d'una cruilla.

e Seleccio del tipus de reductor:
o Elevacions de la calcada.

o Instal'lacié de radars.

Criteris per a la selecciod del tipus de reductor
La seleccio dels tipus de reductor ha de ser fruit d'una valoraci6 de:
e Registre de velocitats.

e Observacié de comportaments i de riscos potencials.
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Analisi del transit (intensitats, percentatge de pesants).

Analisi dels accidents.

e Preséncia de centres d'atraccid sensibles (escoles, centres esportius, centres d’atencio
medica, ...).
e Estudi d'itineraris de vianants i de ciclistes.
Seran d‘aplicacid a la xarxa secundaria, tot i que en casos excepcionals en vies de xarxa basica

es poden adoptar mesures de reduccid de la secci6 transversal. A més a més cal tenir en compte
que:

Les mesures han de permetre el transit de vehicles de serveis municipals i d’emergencia.
o Els elements han de ser faciiment visibles i estar senyalitzats de forma adequada.

e Per evitar accelerades i canvis de velocitat sobtada cal I'Us freqlient i homogeni dels
elements. S'estima com a distancia adequada entre elements no menys de 30 metres i no
més de 150.

e La combinacié d'alguns elements reforca I'eficacia (per exemple fer coincidir passos de
vianants amb plataformes elevades de reduccid de velocitat).

Estretament de la calcada

Com ja s’ha mencionat, un excés d'ample de calgada té una relacié directa amb la velocitat de
circulacié dels conductors. Existeixen diverses configuracions per estrényer un tram viari, amb
illots centrals o estretaments laterals.

(T .
G
! L=10-15m 1 i L=5-10m
ESTRETAMENT DE CALCADA ZIG-ZAG SIMPLE
Indueix al conductor a reduir la velocitat. Indueix al conductor a reduir la velocitat.
(Font de consulta: "Calmar el trafico”, Ministerio de Fomento, (Font de consulta: "Calmar el trafico”, Ministerio de Fomento,
Direccién General de la Vivienda, la Arguitectura y el Urbanismo.) Direccién General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.)

Perdo, amb un cost molt menor, aquest mateix efecte es pot obtenir senyalitzant amb pintura
I'ample de carril, definint, per exemple, les zones d'aparcament. Altres mesures poden ser la
creacio de mitjanes pintades, en vies bidireccionals, amb un ample de la mitjana adaptat a
mantenir una seccié de carril adequada.
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Imatge 165. Exemple de mitjana pintada, Imatge 166. Exemple en quée s'ha establert una
estrenyent els carrils de circulacio per moderar la mitjana pintada, estrenyent els carrils de
velocitat. Aqui s’ha combinat amb trencament circulacio.

horitzontal de I'eix de la trajectoria.

L'excés d'ample de calgada comporta una sensacié d’amplitud visual lliure d'obstacles, que en
vies molt rectilinies incita a circular a velocitats excessives. El conductor perd percepcié de la
propia velocitat.

Addicionalment, I'ample es pot veure incrementat per la manca de definicié dels carrils i els
cordons d’estacionament amb pintura. La manca de delimitacié fa que, en abséncia de vehicles
estacionats, I'ample de calcada que percep el conductor sigui encara major.

En zones residencials amb voreres estretes, el vianant pot tenir una important sensacio
d'inseguretat associada en aquesta situacio. També es sent desprotegit en els creuaments de la
via, agreujat si troba elements que obstaculitzen la visibilitat en els passos (contenidors, vehicles
estacionats arran de pas).

L'ample de les vies ha de estar determinat per uns seguit de factors com la velocitat, les
caracteristiques de l'entorn i el volum de transit pesant. Perdo en zona urbana, en general, es
recomana mantenir amplades de carril no superiors a 3 metres (3,2 en vies
bidireccionals), i cordons d’aparcament de 2,25 m.

Desplacament de I'eix de la calcada

Una mesura menys agressiva i igual d’eficag que els elements elevats per a reduir la velocitat dels
cotxes és el reductor horitzontal que s'estableix alternant I'aparcament de costat i
trencant I'eix de la calgada.

Es una mesura molt economica i pot funcionar bé, tot i que la seva implantacié no pot ser
extensiva. En les fitxes d'actuacio ja es proposa l'aplicacié d’aquesta mesura en un punt en
concret.

El mode d’aplicacié esta condicionat a 'ample de via:

e A carrers amb calcades entre 5 i 6 m d’ample repartits entre un carril de circulacio i
un d‘aparcament, aquesta mesura s‘aplicaria segons mostra el grafic adjunt. Per tal
d’optimitzar I'eficacia del disseny i evitar que cotxes mal estacionats redueixin la visibilitat
caldra — a mig termini — delimitar els carrils d’aparcament amb orelles a les cantonades. A
curt termini, i per atenuar el cost economic o fer la inversid progressiva, es pot aplicar el
sistema sense orelles.
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Grafic 42.Aparcament alternat de costat per a reduir la velocitat. Solucié provisional i solucié definitiva
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e En alguns carrers massa estrets per a permetre I'aparcament a la via publica pot resultar
impossible utilitzar la distribucié de I'aparcament per a aconseguir un itinerari en forma de
ziga-zaga (que obligaria els conductors a reduir la velocitat). Per aconseguir un efecte
semblant en la majoria dels casos es poden establir voreres asimétriques, alternant de
costat la vorera més ampla.

Si un carrer t¢ 8 m d’amplada i una calgada de 3 m caldria establir una vorera de 2 m i
una altra de 3 m. En aquesta Ultima es podia aprofitar I'espai sobrer per a millorar I'atractiu
de I'espai dels vianants amb la instal‘lacié de bancs i altre tipus de mobiliari urba i plantant
una filera d’arbres. En el grafic adjunt es pot observar I'aplicacid d’aquest disseny en una
interseccio entre un carrer de 8 m d’amplada i un altre amb una secci6 de 10 m.

Grafic 43.Aplicaci6 de reductors horitzontals de velocitat a carrers d’entre 8 i 10 m

e A carrers amb una calgada superior als 10 m d’amplada es pot aconseguir el mateix
efecte de ziga-zaga alternant entre diferents combinacions d’aparcament en cordd i
aparcament en semibateria inversa (vegeu el grafic a continuacio).
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Grafic 44.Aplicacié de reductors horitzontals de velocitat a carrers amb calgades amples

A MIG TERMINI
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Elevacions a la calcada

Es la més eficag de les mesures reductores de velocitat en moltes situacions i, a més de la
moderacio, en alguns casos millora l'accessibilitat dels vianants. El disseny, angle de les rampes,
longitud, etc. s'ha d’adequar a la velocitat maxima del carrer.

Una de les modalitats, els passos de vianants de ressalt, és molt indicada per a carrers de
zona 30, entrades i vies perimetrals de les zones 30 o residencials, a la sortida de rotondes per
impedir I'acceleraci6 excessiva.

Altres configuracions sén les plataformes elevades (en seccié de carrer o en prolongacié de
vorera), les cruilles sobreelevades o elevacions que funcionin com a porta d'entrada a zones
pacificades (elevacio en continuitat de les voreres).

Cal evitar les elevacions en itineraris de transport public, en vies amb transit superior a 100
vehicles pesants/dia o en accessos a centres d’emergéncia (hospital, bombers, policia); també en
vials amb pendents superiors al 4, durant els 200 metres després del senyal d’entrada en
aglomeracio urbana, interior de revolts amb radi inferior a 200 m i en ponts i als 25 m anteriors
i posteriors a un pont.
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| L= 4-5m. L=10-30m

= Semimolil. ¢ - foomlicik il 4
PAS DE VIANANTS ELEVAT PLATAFORMA EN SECCIO DE CARRER
Indueix al conductor a reduir la velocitat. Preferéncia de pas per a vianants.
(Font de consulla: "Calmar el trafico”, Ministerio de Fomento, (Font de consulta: "Dossier lécnic de seguretat viaria,
Direccion General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.) Servei Calala de Transit, Generalitat de Calalunya.}

PLATAFORMA A LA CRUILLA PORTA D'ACCES A UNA AREA DE MODERACIO DE TRANSIT
Indueix a reduir la velocitat, | millora la visibilitat a la cruilla. Mitjangant una plataforma elevada.

(Font de consulla: "Calmar el trafico”, Ministerio de Fomento, (Font de consulla: "Calmar el trafico”, Ministerio de Fomento,
Direccion General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.) Direccion General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.)

Esquenes d’ase. L'esquena d'ase és un element reductor de velocitat que presenta un perfil
transversal en forma de llom i amb pendent a banda i banda.

La seccié de I'esquena d’ase té forma arrodonida i ha de tenir les dimensions segiients:

E
5]

Vora d'entrada
Altura 6 cm = 1 cm. sl
Longitud: 4 m + 0,20 m. o . -
ressat
Am profunditat: 3-4 cm

amplada: 50 om

Per a la construccié de I'esquena d’ase es consideren materials adequats:
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« El formigd amb textura superficial compresa entre 0,6 i 0,9

e Materials de component asfaltic, garantint que presenti un coeficient de fregament
superficial almenys del 65%?2.

La qualitat de la pintura ha de garantir el coeficient de fregament que exigeix la normativa de
carreteres.

'Seqons la norma NLT-335, Aquesta norma d'assaig descrin el procediment que s'ha de seguir per determinar la profunditat mitjana de
la microtextura superficial d'un paviment, mitjangant I'aplicacid d'un volum conegut de material granular a la superfice i la mesura
subseqgient de l'area total coberta,

“ Segons l'especificacid per a la qualitat d'obra acabada que indiquen els articles 540, 542 i 543 del PG3 i la norma NTL-336/92,
Aquesta norma descriv el procediment que s'ha de sequir per d etermin ar, amb un dispositiv de mesura continy, la resistencia al fregament
de les superticies humides de paviments de carretera,

Coixi berlinés. Es una sobreelevacid a la calcada perd no s'estén a tota I'amplada de la seccid.
El coixi suposa un obstacle en funcié de la distancia de les rodes respecte de I'eix del vehicle.
Aixi, permet la circulacio de vehicles de transport public o camions sense que adverteixin |'efecte
de la sobreelevacid. S'evita d'aquesta manera l'efecte sobre els passatgers i la carrega de
camions, a més d’evitar el soroll de la caixa de carrega. Les motos i bicicletes poden evitar
I'obstacle perd no els turismes.

Cal evitar-los en calgades amb més d’un carril de circulacid, en vials de servei d'un centre
d'urgencia (sanitari, bombers o policia), als primers 200 metres d'accés a un centre urba, a
I'interior de revolts amb radi inferior a 200 m i 40 abans i després dels mateixos, amb vials amb
pendent superior al 6 i en ponts i 25 m abans i després d’aquests.

Respecte al material utilitzat, hi ha municipis que opten per instal*lar coixins berlinesos
d’asfalt perqué, a diferéncia dels de cautxu, tenen un menor cost de manteniment i generen
menys molésties als autobusos i vehicles de grans dimensions.

Imatge 167. Exemples de coixins berlinesos dasfalt.

Bandes prefabricades. Elevacio de la calcada en tota una franja transversal, a partir de moduls
prefabricats que es munten i es fixen al paviment in situ. Entre els seus principals inconvenients
eta que generen problemes de soroll a I'entorn, i que requereixen un elevat grau de control i
manteniment.
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slament reflectant

DETALL ELEMENT REDUCTOR VELOCITAT

10m 3am 3m
- - -

ELEMENTS TRANSVERSALS DE REDUCCIO DE VELOCITAT

(Font de consulta; "Calmar el trafico”, Ministerio de Fomento,
Direccion General de la Vivienda, la Arquitectura y el Urbanismo.)

Bandes transversals d’alerta. Bandes estretes amb relleu, i sovint d’'una textura especial, que
disposades transversalment a la superficie de la calcada alerten els conductors quan son
rebassades mitjancant un soroll caracteristic i vibracions a l'interior dels vehicles. Poden utilitzar-
se com a complement dels elements reductors de velocitat.

Altres recomanacions per a l'aplicacio de reductors verticals

Els criteris d'implantacid es troben descrits i desenvolupats, amb grafics i fotografies, en el
Manual Guia per a l'elaboracio d’un Pla Local de Seguretat Viaria, publicat pel Servei
Catala de Transit I'any 2006.

Amb posterioritat, es va editar el dossier técnic de seguretat viaria 26 del Servei Catala de Transit
dedicat a “elements reductors de velocitat en I'ambit urba”.

També s’ha publicat el document Recomanacions de mobilitat per al disseny urba de
Catalunya, del Departament de Politica Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de
Catalunya, on també es descriuen aquestes mesures amb fitxes técniques i comentaris sobre la
seva idoneitat.

10.1.6. Control de la velocitat per radar

D’acord amb les competéncies locals, els municipis, a través dels policies locals,
podran denunciar infraccions de transit per excés de velocitat detectades mitjangant
radars fixos o mobils en vies de titularitat municipal.

En el cas de vies de titularitat no municipal, com travesseres no traspassades a un ajuntament,
el municipi no ostenta competéncies d'ordenacid i control del transit (que son propies de
I'administracio titular) ni tampoc competéncies sancionadores (responsabilitat del cos de Mossos
d’Esquadra, i el procés sancionador sera gestionat pel Servei catala de Transit). Per tant, la
instal*lacié d'un radar en travesseres sera, d'acord a la normativa vigent, responsabilitat del Servei
Catala de Transit.
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Tipologies de control per radar:

Radar fix. Tal com diu el seu nom, aquest tipus de radar sempre es troba en la mateixa
ubicacio. Disposat dins d'una cabina, sol estar col*locat en un lateral de la via o bé en els
portics. La preséncia d'aquests dispositius sempre esta senyalitzada a través de cartells.

Radar mobil. Son aquells que estan en cotxes camuflats o oficials de la policia o sobre
un tripode al costat de la via. El seu funcionament és independent de si el vehicle esta
en marxa o no, de manera que adonar-te de la seva preséncia és forga complicat.

Radar de tram. El radar de tram controla la velocitat mitjana amb qué el conductor ha
circulat entre dos punts. Per aix0, els usuaris han de mantenir una velocitat similar o
inferior a la maxima permesa durant el trajecte.

Aixi mateix, i sense voluntat sancionadora a priori, es poden instal'lar radars informatius o
semafors de velocitat.

Radars informatius: panells lluminosos informatius de la velocitat de circulacid, que en
ocasions mostren una imatge verda/vermella segons si es circula correctament/per sobre
de la velocitat permesa.

Semafor de velocitat: establert un limit de velocitat de la via, en cas de vehicle en
aproximacié amb velocitat superior, es troba amb un semafor en vermell.

Imatge 168. Exemples de radars informatius
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Senyalitzacio vertical i horitzontal urbana

Mesura estratégica: Adequar la senyalitzacio viaria urbana a la normativa vigent i
millorar-la progressivament en entorns conflictius.

Aplicacio: L'objectiu de la senyalitzacid viaria és augmentar la seguretat, l'eficacia i la
comoditat del conjunt d’usos i usuaris de la via publica. Per assolir aquesta meta, els principis
basics d'una bona senyalitzacié son la seva visibilitat, la llegibilitat de la informacié i la
comprensibilitat i coheréncia amb la resta d’elements.

També s'inclouen recomanacions especifiques per a la senyalitzacié de passos de vianants.

10.1.7. Guies i recomanacions

En zona urbana és especialment important treballar per homogeneitzar la senyalitzacio existent,
i cal posar especial émfasi en la ubicacid i visibilitat dels senyals, aixi com disposar de senyalitzacio
especifica per vianants, bicicletes i vehicles pesants.

No existeix normativa juridica especifica per la senyalitzacié urbana, tot i que en alguns casos la
normativa basica sobre senyalitzacid de carreteres pot donar resposta en alguns elements.
norma d’instruccié6 de carreteres 8.1-IC, per senyalitzacié vertical, i 8.2-Ic per
marques viaries. Per aquelles situacions propies de la zona urbana, es destaquen diversos
manuals, entre d’altres:

e Dossier tecnic de seguretat viaria n. 23 Marques viaries urbanes, del Servei Catala de
Transit.

o Dossier tecnic de seguretat viaria n. 24 Manual de senyalitzacio urbana d‘orientacio, del
Servei Catala de Transit.

o Dossier técnic de seguretat viaria n. 25 Manual de senyalitzacio urbana d’orientacio per
a vianants, del Servei Catala de Transit.

e Manual de senyalitzaci6 urbana per a la ciutat de Barcelona, de I'Ajuntament de
Barcelona.

e Manual de senyalitzacié6 urbana d’orientacié, del Departament de Politica Territorial i
Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya (actual Departament de Territori i
Sostenibilitat).

10.1.8. Criteris de senyalitzacio

Es convenient ser restrictius a I'hora de senyalitzar. Cal avaluar quina és la senyalitzaci®é més
adient en cada cas i no recorrer a la solucié facil de considerar que com més senyals hi posem,
més segur sera el carrer.

Una bona estratégia per augmentar la seguretat és atreure I'atencié de l'usuari del carrer. La
senyalitzacid ha de permetre informar dels riscos i activar accions segures, com per exemple
aconseguir que els conductors disminueixin la velocitat en arribar a les interseccions.
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Cal senyalitzar de manera concisa i clara. Cal evitar I'excés de senyalitzacio i,
sobretot, que es produeixi una duplicitat de senyals provocada per I'afany d'indicar tots
els moviments que la persona que condueix pot fer o no. A tall d’exemple, en una cruilla de dos
carrers de direccid Unica, senyalitzar les direccions prohibides, les prohibicions de gir i, fins i tot,
en alguns casos, els sentits obligatoris, provoca un excés d'informacid que dona una falsa
seguretat i fa que, en arribar a la cruilla, no es prengui la precaucié necessaria per evitar
I'accident.

0 —Q0—
_eé$ B

Font: Servei Catala de Transit: dossier técnic de seguretat viaria senyalitzacid vertical

Només en el cas que es tracti d'una situacié molt excepcional, es pot repetir el senyal
a ambdos costats del carrer, per fer-lo més visible. Un cas podria ser la falta de visibilitat
per la impossibilitat de trobar-li una bona ubicacio, o bé I'estacionament de vehicles grans que
impedeixen veure'l. Amb tot, sempre cal buscar un emplacament al senyal on no calgui repetir-
lo.

Un exemple en I'Us restrictiu de determinats senyals seria el cas del senyal de prohibit aturar-se,
que s'utilitza per prohibir I'aparcament en llocs on es produeix un incompliment determinat de la
prohibicié d'estacionament.

De tota manera, aquests canvis de criteri no es poden fer d'un dia per l'altre. Cal fer-los de
manera progressiva i alhora acompanyats d’una bona informacio i educacio viaria.

Una bona practica pot ser comencar a aplicar aquests nous criteris en el moment que es faci una
nova ordenacié d'un barri de la poblacio.

En un carrer determinat es pot senyalitzar una accié de diverses maneres. Es a dir, si en arribar
a la cruilla es vol avisar que el carrer és de sentit Unic, a més del senyal de prohibit el pas col-locat
a I'entrada del carrer, es pot posar un senyal de gir prohibit, o també un senyal que indiqui els
sentits permesos. La recomanacié seria posar-hi el senyal que indiqui els moviments
autoritzats.
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Ubicacié dels senyals

Els senyals son un element del mobiliari urba que ha de destacar. Per tant, s'ha
d’evitar emplacar-los alla on altres elements de mobiliari puguin restar-li percepcio.

Per economia de mitjans i per no recarregar de mobiliari I'espai viari, cal, en el moment
d’emplacar un senyal, comprovar si en el lloc mateix o ben a prop hi ha algun fanal o
cap altre element urba que permeti, mitjangant algun tipus de suport, instal*lar-hi el
senyal, encara que el suport s’hagi de fer especialment. Aixi, el nombre d’elements en el viari
disminueix.

No és recomanable col'locar en el mateix suport més de dos senyals de transit que
afectin un sentit de la circulacié.

En el cas que dos senyals es col'loquin en el mateix suport, s'aconsella, des d'un punt de vista
estétic i per a una millor visio, que els senyals triangulars de perill es situin a la part superior. En
altres casos s'aconsella disposar-los tal com s’indica en el croquis seglient:
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Font: Servei Catala de Transit: dossier técnic de seguretat viaria senyalitzacié vertical

Alcades

El punt mes baix del senyal ha d’estar situat a 2,10 recomanat a 220 cm del nivell de la vorera.
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Dimensions

Per a la senyalitzacid urbana les mides que es recomanen son les segiients:
e Circulars de 600 mm de diametre
e Triangulars de 700 mm de costat
e Quadrades de 600 mm de costat

e Rectangulars de 600 x 900 mm estandard

10.1.9. Senyalitzacio de passos de vianants

Normativa

Les normatives de senyalitzacié espanyoles i catalanes, estableixen les segiients directrius de
senyalitzacio.

Norma 8.1-IC “Senyalitzacio vertical”

La instruccié espanyola que regula la senyalitzacid vertical dedica el capitol 9.8 a la regulacio dels
passos per a vianants i ciclistes. Referent a la ubicacié dels elements dels passos, la Instruccid
cita textualment:

“El senyal S-13 es col'locara entre 0,5 i 1 m abans de la marca vial transversal M-4.3
(Norma 8.2-IC “Marques Vials”), de manera que sigui visible des de més de 30 m. Si la
calcada fora de sentit Unic, es col*locara en tots dos marges sent recomanable en altres
casos.” (apartat 9.8.2)
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Grafic 45.Interseccié amb pas de vianants i senyalitzacié vertical

Imatge 170. Exemple dun pas senyalitzat, dun

Imatge 169. Font: Norma 8.1-IC (1987) municipi catald

En travesseres urbanes, per exemple, es recomana complementar-la amb la senyal P-20 situada
uns 20 metres abans del pas.

Grafic 46.Senyalitzacio vertical d'un pas de vianants
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Norma 8.2-IC “Marques vials”

La Norma 8.2-IC, apartat 3.4.2.2, defineix les marques vials dels passos com una serie de linies
de gran amplada que, disposades en bandes paral‘leles a I'eix de la calgada i formant un conjunt
transversal a la mateixa, indica un pas per a vianants on els conductors de vehicles o d'animals

han de cedir-los el pas.
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La Instruccié conté altres regulacions i recomanacions referents a les dimensions. L'amplaria del
pas podra ser variable en funci6 de la intensitat de projecte dels vianants. Malgrat ser variables,
la Instruccio fixa certes limitacions i recomanacions:

¢ No haura de tenir una amplaria inferior a 4 m, excepte en certs casos com, per exemple,
vies amb una velocitat maxima inferior a 40 km/h i de poca amplaria on es podria reduir
fins a un minim absolut de 2,5 m.

e Es procurara que totes les franges del pas tinguin una amplaria no inferior als 0,5 m (les
franges més properes als marges de la calgada, o vorada, es disposaran a una distancia
d'aquestes compresa entre 0 i 50 centimetres).

¢ No s’han de marcar els passos de vianants en vies amb velocitats maximes superiors a
60 km/h. On se superin aquests valors, i es vulgui marcar el pas, aquests s'hauran de
protegir mitjancant semafors.

Grafic 47.Dimensions i tipologia del passos de vianants

Font: Marcas viales 8.2-IC (1987)

Segons les directrius del Servei Catala de Transit relatiu a senyalitzacid urbana, els passos de
vianants no semaforitzats es configuraran amb el segiients criteris.
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Grafic 48.Passos de vianants no semaforitzats

i) 7

a: com a norma general: 5 m (minim 4 m). a: com a norma general: 5 m (minim 4 m), 24
En calcades estretes i limit de velocitat 40 km/h: 25 m En calgades estretes i limit de velocitat <40 km/h: 25 m
b: entre 0 i 50 cm b: entre 0§ 50 cm

: i g : En vies de doble sentit, I'eix de la marca de separacic dels sentits
Envies.da do.bh senPt_. Iefx da i rna.rca.d_e s.epamdo deis sentits ha de coincidir amb l'eix d'una banda o l'eix d'una interbanda.
ha de coincidir amb l'eix d'una banda o l'eix d'una interbanda.

En els passos semaforitzats si es preveu la utilitzacié de una linia discontinua, tot i que es remarca
gque com que la normativa no preveu aquesta marca, es recomana que els municipis
que decideixin utilitzar-la recullin en les ordenances la seva regulacio especifica. Pero
es preveu només en cas de passos semaforitzats.

Grafic 49.Passos de vianants semaforitzats i linies de detencio

a: com a norma general: 5 m (minim 4 m). Cotes en m
En calcades estretes | limit de velocitat =40 km/h: 25 m.

b: entre 0 i 50 cm.

Els punts de creuament dels itineraris de vianants amb carrers de la xarxa basica motoritzada
han d’estar regulats amb semafor o amb I'establiment de refugis fisics als passos de
vianants. El criteri basic per I'establiment de semafor en passos de vianants en travesseres és
I'existéncia d’una intensitat mitjana de 10.000 vehicles diaris, i aquest criteri pot ser extensible
amb major o menor rigor a carrers de la xarxa basica urbana.

10.1.10.Pla de senyalitzacié municipal
La planificacio de la senyalitzacié urbana requereix un inventari exhaustiu dels senyals, que pot

realitzar-se ubicant els senyals en el GIS de I'Ajuntament. Aquesta tasca és propia d’'un Pla de
senyalitzacid, que es pot realitzar al Masnou en I'ambit de la gestié de la mobilitat urbana.
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Mesures per a la seguretat dels vianants

Es prioritari en els Plans de seguretat viaria la prevencié de sinistres dels usuaris més febles,
vianants i ciclistes, i requereix un estudi detallat de les condicions de la xarxa destinada als
desplacaments en modes no motoritzats. Els conflictes amb els vehicles generalment es
produeixen per la manca de definicié de les funcions de la via per on transiten aquests usuaris.
S'inclouen recomanacions generals de disseny urba per fer front a les disfuncions més comunes
a l'espai public, que agreugen el risc d’accident.

Mesura estratégica: Aplicar criteris d'accessibilitat a la xarxa de vianants.

Aplicacié: Aplicar els criteris dictats per la Llei 13/2014, del 30 d'octubre, i I'Ordre
VIV/561/2010 i Decret 135/1995, en la configuracié d’espais per a vianants. Ampliar les
voreres a amples minims transitables. Adaptar la xarxa per a persones amb mobilitat reduida.

L'accessibilitat d’'un municipi afecta doblement la seguretat viaria dels vianants. La manca de
voreres i passos de vianants, I'existéncia de voreres massa estretes o amb obstacles que
impedeixen el pas, son exemples d’accessibilitat deficient que afecten directament la seguretat
viaria, en obligar els vianants a passar per llocs on no disposen de cap proteccio.

Per una altra banda, la manca d’accessibilitat redueix el nombre de persones que opten per
realitzar els seus desplacaments a peu en lloc d’utilitzar mitjans de transport causants d'un major
risc d'accidents, com per exemple el cotxe particular. Trams de vorera amb forts pendents o fins
i tot amb escales, passos de vianants sense guals sén exemples de disfuncions que dificulten i
incomoden els desplacaments. Aquests elements arriben a representar un total impediment
perqué alguns vianants puguin desplacar-se autbnomament.

Una altra disfuncié important sén les ordenacions de cruilles que obliguen els vianants a realitzar
llargues voltes en lloc de seguir el seu itinerari natural; és un defecte que s‘observa amb
frequiéncia a les rotondes i als encreuaments amb travesseres i altres vies principals, quan els
passos de vianants es situen molt allunyats de l'itinerari més directe.

En general, al nucli urba del Masnou, s'observen mesures aplicades en la millora de I'accessibilitat
si bé, hi ha marge per a la millora.

La disfuncid més freqlient, tot i les millores assolides, son cruilles amb dotacid de passos
incompleta, passos de vianants encara desplagats respecte l'itinerari de les voreres; i seguir
actuant en els rebaixos o guals de vianants als passos, com en I'ample de vorera.

Es clau aplicar les previsions del nou Pla d’Accessibilitat del Masnou, pendent d’aprovacié
pel Ple (novembre 2022). Aquesta eina permet anar implementant millores en la xarxa per a
fer-la més accessible. Caldra mantenir un compromis per a la millora i aplicacié del pla
d'accessibilitat i fer-la progressiva perd continuada. Un compromis d’inversié minima anual en
aquestes tasques seria realment una garantia per poder anar millorant a mig-llarg termini, tal
com es ve fent ja en a la millora de la mobilitat a peu.

10.1.11.Recomanacions per a la millora de lI'accessibilitat urbana

Es detallen algunes actuacions per a millorar les disfuncions d’accessibilitat més comunes, a mode
de sintesi dels criteris que han de guiar I'actuacié municipal.
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Completar la dotacio de passos de vianants i millorar la ubicacio d’aquests,
acostant-los a les interseccions.

Establir guals reglamentaris als passos de vianants.

Establir orelles als passos de vianants amb aparcament al costat, evitant que cotxes
mal estacionats sobre el pas n‘impedeixen I'Us.

Establir voreres on manquen.

Eixamplar i millorar les voreres existents o, alternativament, establir paviment Gnic
amb prioritat per als vianants.

Reubicar senyals, arbres, fanals i altres tipus de mobiliari urba que dificulti el pas
per les voreres.

Substituir o complementar escales amb rampes.

En el grafic segiient es poden veure les dimensions que han de tenir les voreres i els passos de
vianants perqué compleixin el Codi d’Accessibilitat de Catalunya (Decret 135/1995).

Grafic 50.Accessibilitat de voreres i passos de vianants
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a vianants s’han de planificar amb l'objectiu de garantir el confort i la seguretat del vianant.
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El dimensionament de voreres ha de tenir en compte el volum de vianants que hi circulen,
les activitats properes que es desenvolupen (comergos, equipaments, parades de transport
public...), a més de consideracions urbanistiques i paisatgistiques. Poden trobar-se criteris de
dimensionament de voreres (en funcié del galib o en funcié de la densitat) al manual de
recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya, publicat I'any 2009 per PTOP, actual
Departament de Territori i Sostenibilitat, de la Generalitat de Catalunya.

La tria del tipus d’encreuament per a vianants a la calgada també ha de realitzar-se amb
una comparativa entre les intensitats de transit de vehicles motoritzats i la intensitat de pas de
vianants. A més han de considerar-se la velocitat dels vehicles, les condicions de visibilitat o la
proximitat d’entorns sensibles (escolars, sanitaris...).

Mesura estrategica: Millorar la visibilitat i seguretat en passos de vianants amb
deficiéncies o amb un nivell superior de risc.

Aplicacié: Una visibilitat limitada pot empitjorar la seguretat viaria i augmentar el risc
d’accidents en cruilles. La configuraci6 de les interseccions ha de complir uns criteris minims
de seguretat, tal i com es mostra a continuacio.

Es detecta un percentatge molt elevat de col*lisions frontolaterals, que representen el 43% dels
accidents del periode 2019-2021, aixi com atropellaments de vianants (11%) sent dos ambits
prioritaris de treball.

10.1.12.Prevencio d'atropellaments al Masnou

En la diagnosi del Pla es detectava qué:

- L'atropellament és la tercera tipologia d’accidentalitat amb major freqiiéncia al Masnou
(11% dels accidents en zona urbana en I'Gltim trienni).

- El segon grup de major risc al municipi, dins dels usuaris vulnerables, son vianants dones
majors de 74 anys.

Per fer front en aquesta tipologia de sinistre, cal en primer lloc continuar I'aplicacié de
mesures de millora de la infraestructura per a vianants, especialment a la xarxa basica
recollida al Pla de mobilitat urbana sostenible (PMUS 2016-2021, i futura actualitzacio):

- Ampliacié de zona de pacificacié

- Ampliacio de les arees de prioritat invertida, amb circulacio restringida

- Control de velocitat a carrers 30 (nova regulacio).

- Aplicacié de mesures correctives d'acord al diagnostic del Pla local de seguretat viaria:
¢ Millora de l'accessibilitat, confort de voreres i espais de vianants
e Millora de la visibilitat de passos de vianants i cruilles
¢ Millora de la il'luminaci6 de passos de vianants

o Millora de la seguretat en entorns escolars i itineraris cap a l'escola

Senyalitzacio d’orientacié per a vianants.

Aplicacié de mesures correctores en zones de concentracid de risc.
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Aplicacié de mesures correctores en zones de concentracio de risc:

Derivat de la mesura d'identificacié de zones de risc d'accident, s'estudiaran les zones amb major
risc per als vianants, determinant mesures especifiques en cada cas.

Es recomana actuar de forma prioritaria en els entorns que han registrat atropellaments en el
trienni. Alguns disposen de projecte en alguns dels Plans de seguretat del municipi, i d'altres
poden ser estudiats si es consideren conflictius actualment.

Taula 19.Cruilles amb atropellaments (entre 2019-2021)

Adreca Atropellaments Propostes de millora
2019-2021 redactades a

Joan XXIII amb Ametllers 2 TCA 2 PLSV 2023-2026
Joan XXIII amb Bergueda 1 TCA 2 PLSV 2023-2026
Joan XXIII amb Francesc Macia 1

Joan XXIII amb Italia 1

Joan XXIII amb Sant Miquel 1

Italial 1 PCA 6 PLSV 2023-2026
Pau Casals, 7 1 PCA 1 PLSV 2018-2021
Sant Miquel, 28 1 P5 PLSV 2012-2015
BP-5002, pk 0 1 Projecte DIBA 2022
Emporda amb Urgell 1

Fra Juniper Serra amb Duc d'Ahumada 1

Capita Antoni Pages Millet, 1 1

10.1.13.Prevencio de col‘lisions frontolaterals al Masnou

En la prevencié d’aquesta tipologia d'accident, com en la majoria de sinistres vials, hi ha factors
que poden ajudar a reaccionar per a evitar la col'lisio: respectar la velocitat maxima permesa,
respectar els senyals de prioritat en les interseccions, senyalitzar correctament les maniobres
d'avancament i de gir, respectar la distancia de seguretat necessaria en avancament, un bon
estat de conservacio dels pneumatics, evitar distraccions en carretera...

Encara que no és possible generalitzar, i cada accident té determinades peculiaritats que fan més
o menys rellevants dades especifiques sobre I'evolucié del sinistre, grosso modo hi ha algunes
qliestions que solen ser especialment rellevants en aquesta mena de sinistres, i sobre les que es
pot actuar des de I'administracio titular:

- La velocitat dels vehicles implicats. Pot ser determinant, per exemple, en el cas
d'envestides en una interseccié en la qual el vehicle impactat havia de respectar un Stop
o un Cedeixi el pas.

- Analitzar la visibilitat relativa, clau per a poder determinar les possibilitats d'evitabilitat
de I'accident en un sinistre amb interseccid. Aixo es fara basicament inspeccionant el lloc
de l'accident.

- Determinar qui va iniciar la maniobra i si la va senyalitzar i va executar correctament en
el cas d'una envestida derivada d'un avangament, calculant la velocitat prévia dels
vehicles implicats i situant als mateixos en els instants previs al sinistre.

- Determinar quines van ser les causes de pérdua de control del vehicle.
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Aquest analisi de detall pot conduir-se en:
- Entorns de concentracié de col'lisions frontolaterals;

I actuar en relacid al factor que estigui causant els sinistres: infraestructurals (mesures de
reduccié de la velocitat en aproximacid o control per radar, mesures de millora de la visibilitat
fisiques o per miralls, restriccions de maniobres o canvis en les prioritats de pas, mesures per al
compliment de la norma com fotovermells...) o de comportament (campanyes de control de
respecte de semafors, per exemple).

Aplicaciéo de mesures correctores en zones de concentracio de risc:

Es recomana actuar de forma prioritaria en els entorns que destaquen per concentrar col-lisions
frontolaterals (dades relatives al periode 2019-2021, d'accidents ubicats en mapa, a actualitzar
anualment). Alguns dels entorns detectats disposen de projecte derivat dels Plans de seguretat
del municipi, i d'altres hauran de ser estudiats en base als criteris facilitats.

Taula 20.Cruilles amb concentracié de collisions frontolaterals (2 0 més CFL entre 2019-2021)

. Propostes de millora
Cruilles N. CFL redactades a

Guilleries amb Joan XXIII 3 P3 PLSV 2012-2015

Joan XXIII amb Josep Pujadas Truch TCA 4 PLSV 2018-2021

Guilleries amb Emporda T2 PLSV 2012-2015

Pau Casals amb Sant Crispi PCA 1 PLSV 2018-2021

President J.F.Kennedy amb Republica Argentina PCA 1 PLSV 2023-2026

Capitans Comellas amb Mestres Villa

Cristofol Colom amb Flos i Calcat

NININNININ W

Mare de Déu de Nuria amb Santiago Rusinyol

10.1.14.Recomanacions per a la millora de la visibilitat en passos i cruilles

Tal com ja s'ha fet esment, al Masnou s’han anat introduint puntualment millores derivades de
les recomanacions de visibilitat, perd cal seguir incidint amb mesures especialment pel que
respecta a la preservacié de I'espai previ als passos de vianants; en alguns casos la voluntat de
no disminuir la dotacid de places en calgada esta mantenint itineraris per a vianants amb visibilitat
molt limitada pel cordd d’estacionament.

Obstacles visuals

Com a norma general, cal evitar I'estacionament de cotxes o la ubicacio de contenidors
de brossa prop de pas de vianants, al costat d’on ve el transit rodat. Cal aplicar el mateix
criteri per a la ubicacié d‘altres elements com rétols de publicitat, vegetacio densa, etc.

Estacionament

Els vehicles mal estacionats sovint comporten greus problemes de visibilitat per als usuaris, siguin
vianants o conductors. Empitjoren la visibilitat i la possibilitat d'abastar visualment amb rapidesa
I'entorn viari. Per tal d’evitar aquest fet cal augmentar la vigilancia per assolir un major respecte
envers les normes.
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També és freqlient que vehicles estacionats correctament perjudiquin la visibilitat (passa, en
general, a prop d’interseccions i de passos de vianants). Cal distribuir les places d’aparcament a
la via publica de manera que no obstaculitzin un bon contacte visual entre els usuaris en general
i, sobretot, entre els vianants i els conductors a prop dels passos de vianants.

Es recomana no disposar places d'aparcament en els 10 metres anteriors al pas de vianants i , si
és possible, establir una “orella” d'eixamplament de vorera a fi de dificultar 'aparcament il*legal
sobre el pas o la cruilla.

Grafic 51. Aplicacié de mesures de millora de la visibilitat

Font: Recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya. Generalitat de Catalunya.

L'establiment d’orelles i la substitucio puntual de I'aparcament de cotxes per
aparcament de bicicletes i/o motos abans dels passos de vianants son dues mesures
basiques de millora de la visibilitat. Aquesta Ultima mesura és molt economica i, conseqlientment,
especialment recomanable de tenir en compte. Les orelles fisiques, per contra, son cares pero
poden a curt termini ser substituides per orelles pintades, reforcades amb pilones o altres
elements fisics.

Aquesta mesura pot reduir la llargada
del pas (la part de calcada) i millorar
la visibilitat entre vianants i
conductors. La substitucio puntual de
laparcament de  cotxes  per
aparcament de bicicletes o motos
afavoreix encara més una bona
visibilitat. Una aplicacio general
daquesta mesura pot, puntualment,
generar un excés doferta de places
daparcament per a motos /o
bicicletes. En aquest cas sera millor
ocupar el tram a prop del pas amb
una jardinera.
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Ubicacié de les zones de carrega i descarrega

L’obstruccid de la visibilitat per vehicles estacionats abans de pas és encara major si el vehicle té
una alcada superior als turismes. Aixi, furgonetes o petits camions de transport de mercaderies
son els vehicles menys indicats per establir abans de pas, mentre que es recomana I'aparcament
de motocicletes.

La visibilitat en el pla vertical requereix un espai lliure d’obstacles d’entre 60 i 300 cm d’algada en
les arees on la visibilitat quedi afectada.

Xamfrans

Els problemes de visibilitat son particularment greus a les interseccions dissenyades amb
xamfrans. L'estacionament desordenat que acostuma a haver-hi a les cantonades amb xamfra
gairebé sempre perjudica de forma important la visibilitat dels conductors que entren a la
interseccio.

Com a norma general, es recomana eliminar els xamfrans petits i substituir-los amb
cantonades en corba. Per als xamfrans grans hi ha un altra alternativa que consisteix en
ordenar I'aparcament i establir pilones o altres elements fisics que impedeixin I'aparcament fora
de I'espai senyalitzat.

Bateria i semibateria

També provoca problemes de visibilitat I'estacionament en bateria o en semibateria a tocar del
carril de circulacid. El seu disseny és per a entrar de cara i sortir marxa enrere i, per tant, sense
gaire visibilitat.

Amb la disposicid6 de semibateria/bateria inversa (accés a la placa marxa enrere i sortida
marxa endavant) s’eviten problemes de visibilitat deficient.

Grafic 53.Explicacié de funcionament de la semibateria inversa

1.- Sortida semibateria amb visibilitat insufi 2.- Entrada a semibateria amb visibilitat sufi 3.- Sortida de semibateria amb visibiiitat sufi

Font: Annex de bones practiques. Plans Locals de Seguretat Viaria.

D’acord amb les Recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya es proporcionen
les dimensions en funcié de I'angle d’inclinacié per a places en semibateria, valides tant en el cas
de semibateria amb entrada marxa endavant i marxa enrere (inversa).
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Grafic 54.Dimensions basiques per a l'aparcament en bateria i semibateria de turismes
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Font: Recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya
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Grafic 55.Proposta de senyalitzacié vertical explicativa del funcionament de la semibateria inversa

Semibateria Semibateria
inversa inversa

PER SEGURETAT l PER SEGURETAT '

Font. AIM SL

En el cas de la bateria o semibateria, també es genera un altre tipus de problematica: la invasio
de l'espai per al vianant per la part frontal del vehicle que sobresurt sobre la vorera i en limita
I'espai sense obstacles. En alguns casos es limita aquest espai mitjangant pilones flexibles (no
rigides) o separadors de cautxd (també anomenat “barra de pa”).
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Mesura estratégica: Garantir una correcta il'luminacié nocturna en passos de
vianants.

Aplicacio: En la planificacio de I'enllumenat viaria s'han de contemplar els requeriments de
seguretat viaria associats a cruilles i passos de vianants, zones de creuament de fluxos que
requereixen especial atencio.

Segons els criteris del dossier técnic del Servei Catala de Transit relatiu a I'enllumenat public, les
intensitats d‘il'luminacid s'associen a les intensitats de transit viari, com segueix, amb I'objectiu
de maximitzar la seguretat viaria urbana. Aquests criteris també es recullen al manual de
recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya.

Taula 21.Recomanacions d’enllumenat per tipologies de vies

Denominacid Caracteristiques del transit Em  Uniformitat Enllumenat Exemple
Pr|‘nC|paIs. IMH 900 o Estr|.(.:tament Autopistes urbanes.
Transit molt Um 0,4 reduit X
important i {/MHJJOI? h 30/35 ulos I1=10% Tr‘ave_ssles amb
Arterials, enllacen rapid B m/ G <7 transit important.
nuclis urbans. Basiques Vies urbanes
Distribucié principal Trénc;it ) Estrictament basiques. Accessos
del nucli urba - Um 0,4 reduit importants de la
l,n;r:) cé';:? ta IMH 600/900 23/30 ul 0,35 I1=10% ciutat, travessies
G <7 amb volums de
normal. N
transit mitja.
Col-lectors. Accés . 16/20 Um 0,4 Reduit Vies urbanes de
. ) Transit i N
secundari al nucli nivells de IT1=15% transit mitja. Vies
urba. Enllacen servei IMH 600/400 G <5 d’enllag entre
diferents districtes districtes. Travessies
normals N
urbans. de transit moderat.
Locals. Transit intern Transit i 12/18 Um 0,3 Acceptable  Vies de transit
diuna zona. nivells de IT =20% escas. Vies de servei
servei baixos. G <4 local.

IMH Intensitat mitjana horaria en hora punta nocturna Ul Uniformitat longitudinal
(vehicles o vianants)

Em Enllumenat mitja (lux)
Um Uniformitat mitjana

IT Increment del contrast
G Index de confort

Un risc addicional associat és el de limitar la solucié a la il'luminacié puntuals dels passos de
vianants. Aquesta mesura pot provocar que el conductor fixi la seva atencié a la zona il'luminada
i no observi amb prou atencié el tram no il-luminat entre ell i el pas de vianants, a part de la
sensacid de “forat negre” un cop ultrapassa, situacions que esdevenen perilloses si el vianants
creua per on no pertoca, proper al pas pero fora del mateix. Aquesta situacié pot produir-se en
zona urbana, on el vianant sempre minimitzara el seu trajecte escollint I'itinerari més breu, on en
ocasions no troba un pas de vianants.

Una solucid per evitar aquest efecte seria il'luminar progressivament una distancia prudencial
dels trams anteriors i posteriors del pas. Aquest fet permet al conductor preveure les condicions
de la via.

Destacar que a més dels riscos a la calcada per el vianant existeixen altres riscos en vorera: un
enllumenat suficient també incrementa la seguretat general de la persona.
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Altres criteris d'il'luminacié urbana poden trobar-se a la "Guia Técnica de Eficiencia Energética en
Tluminacion. Alumbrado Publico”, publicada per /Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la
Energia (IDAE) i el Comité Espariol de Iluminacion (CEI), publicada I'any 2001.

Aquest manual té per objecte establir les classes d'enllumenat o nivells d'il'luminacio per a les
diferents situacions de projecte, que comprenen les vies de trafic rodat d'alta i moderada
velocitat, trams singulars, espais per als vianants, carrils bici i vies de trafic rodat de baixa i molt
baixa velocitat.

A més, la Guia Téecnica aconseguir els criteris de qualitat demandats amb la major eficiéncia i
estalvi energetic respecte normatives anteriors publicades.

En funcid de les diferents tipologies de vies i dels usuaris principals a qui va orientada una classe
d'il'luminacid, s'estableixen diverses situacions de projecte. Valorant les intensitats de
desplagaments dels diferents grups d’usuaris que hi circulen, s'estableixen valors minims
d’enllumenat.

Entre aquests s'inclou es troba I'enllumenat especial de passos de vianants. En general, es
recomana la implantacid de sistemes addicionals d'enllumenat en passos de vianants,
sent prioritaria la seva instal-lacié en aquells passos no semaforitzats. Aquests sistemes
tenen per objecte il'luminar directament al vianant sobre l'encreuament, de manera que
s'aconsegueixi un elevat contrast entre el vianant i el fons sobre el qual destaca, cridant I'atencid
dels conductors dels vehicles de la preséncia del vianant sense causar, d'altra banda,
enlluernament als esmentats conductors mitjangant la utilitzacié de lluminaries amb fotometria
“*cut-off” adequada.

Clases de intensidad serie G

TABIA - 5.6
G1 - 200 o Ninguno
Gz - 150 30 Ninguno
G3 - 100 20 Ninguno
Gy OO 100 10 Intensidades por
encima de ‘gg?
S5 350 g Lo deben ser cero
Intensidades por
G6. 350 100 o encima de go
deben ser cero

* Cuatquier direccidn gue forme el dngulo especificado a partir de la
vertical hacia abajo, con la luminaria fnstalada para su funciona-
mienfo.

** Todas las intensidodes son proporcionales al fujo de la idmpara
pama 1.00c Im.

NOTA: Los clases de intensidad G1, G2 y G3 corresponden a distribu-
ciones fotométricas “semi cut-off ™ y “tut-off ", concepios utili
zados tradicionalmente en los requerimientas luminosos . Las
clases de intensidad G4, G5 y G& se asignan a luminarias con
distribucion “cut-off " muy fuerte, como por ejemplo luming-
rias con cierre de vidrio plano, en cualguier pasician cercana a
ia horizantal de la apertura o estrictamente en la posicidn hori-
zontal.

En I'enllumenat addicional dels passos de vianants es recomana una il'luminacio
minima en el planol vertical de 40 lux, i una limitacié en I'enlluernament o en el control de
la contaminacié lluminosa G2 en l'adreca de circulacié de vehicles i G3 en l'adreca oposada,
corresponents a les classes d'intensitat serii G de la taula. En calcades de circulacié en un Unic

sentit, la solucid consistira a instal*lar un fanal en un costat, si la calcada és estreta, o dos fanals
un a cada costat si la calgada és ampla, molt prop del pas de vianants, perd abans del mateix en
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I'adreca d'aproximacié del transit de vehicles, il'luminant directament el lateral del vianant que

se situa enfront dels conductors dels vehicles que s'apropen, tal com s'indica en la figura.

No obstant aix0, quan la fotometria de les lluminaries sigui adequada, podran instal*lar-se en el
propi pas de vianants, sempre que la circulacié dels mateixos en funcid de la seva seguretat no
resulti dificultada pel suport (columna o bacul).
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Quan es tracti d'una via de trafic rodat de doble sentit de circulacid, s'instal’laran dos fanals,
un a cada costat de la calcada i ambdds molt propers al pas de vianants, perd abans del mateix

en cadascuna de les dues direccions d'aproximacio del trafic motoritzat.
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Finalment, s'ha representat la implantacié de I'enllumenat addicional en un pas de vianants

molt ample, amb circulacié en doble sentit i illeta en el centre.
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Font de les imatges: Guia Técnica de Eficiencia Energética en Iluminacion. Alumbrado Publico.
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Configuracio d’itineraris segurs per a bicicletes i vehicles de mobilitat personal

Millorar la seguretat del col'lectiu de ciclistes a la ciutat, prevenint els sinistres amb
ciclistes ferits.

En la diagnosi del Pla es detecten:

Les bicicletes suposen tan sols I'1,2% dels desplagaments (dades PMUS, de 2018) , perd
representen fins al 8,7% (7 vegades més) dels implicats en accidents de transit.

En el periode estudiat es registren 20 accidents amb bicicletes implicades, perd amb
tendéncia creixent (+125% en 3 anys), i lesivitat creixent (2019 i 2020, accidents lleus;
2021, 1 accident greu i 8 lleus).

El Masnou esta en procés de desplegament de la seva infraestructura ciclista (PD de bicicletes
eléctriques i VMP i implantacié de la primera fase previst execucio darrer trimestre 2022, primer
trimestre 2023), apostant per la convivéncia entre modes. L'arribada de la bicicleta eléctrica i els
vehicles de mobilitat personal permeten aquest plantejament en un municipi amb una orografia
que n’havia frenat I'expansio.

En relaci6 amb aquesta nova xarxa, es proposen diverses accions des del punt de vista de la
seguretat viaria.

Configuracio dels carrils bicicleta amb els segiients objectius:
o Evitar la creacid de carrils bicicleta en vorera pels conflictes que acaben generant.

e Baixar els carrils bicicleta a calcada: segregats en xarxa basica o carrers de 50
km/h, i amb convivencia amb el transit en vies de 30 km/h (nova regulacio).

e Ubicacio del carril per tal que no interfereixi amb el carril de serveis/aparcament.

Millora de la convivéncia vianant bicicleta en interseccions: amb senyalitzacio
horitzontal i vertical que recordi a la bicicleta que la prioritat és per al vianant.

Alguns exemples de senyalitzacid per al ciclista podrien ser:
e Cediu el pas (R-1)
e Atencio pas de vianants (S-13)
e Senyalitzacio personalitzada

Amples de carril suficients: 1,75m unidireccional, i 2,50m bidireccional, per a carrils
bicicleta en zona urbana.

Infraestructura ciclista en rotondes: Es recomana estudiar |'aplicacio les
recomanacions per rotondes amb carrils bicicleta segregats:

e per l'anella exterior en cas de rotondes sense semaforitzar i

e per l'interior en cas de tractar-se de rotondes semaforitzades.

Aplicacio de mesures correctores en zones de concentracio de risc per a
bicicletes.
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Mesura estrategica: Configurar la xarxa de carrils de bicicleta del municipi aplicant
criteris de seguretat viaria en el seu disseny i tracat.

Aplicaci6: Es faciliten criteris de disseny segur per a la xarxa de carrils bicicleta. Cal introduir
el factor dels vehicles de mobilitat personal en la configuracié de la xarxa.

10.1.15.Criteris d’ordenacio de la xarxa

A nivell general, es proporcionen uns criteris basics de seguretat viaria en el disseny d’espais per
a les bicicletes, per prevenir possibles conflictes de seguretat viaria entre els usuaris de la via. Es
recomana:

o Establir carrils de bicicletes segregats fisicament del transit motoritzat en totes les vies
de la xarxa basica, on hi hagi un transit intens i no es disposi d'un vial alternatiu més
tranquil amb la mateixa capacitat de comunicacio.

e A laresta de vials només s'instal*laran carrils de bicicletes si comporten especial atractiu
0 son importants per als desplacaments amb bicicleta (les vies verdes son un exemple
d’aquest tipus). A la resta dels carrers s'apliquen mesures de pacificacié del transit per
afavorir una convivéncia segura entre ciclistes i vehicles motoritzats.

En els carrers del nucli, on la velocitat dels vehicles ha de ser baixa i el transit limitat, la
majoria de moviments ciclistes es portara a terme sobre vies de transit no especifiques.
El maxim potencial per incrementar |'s de la bicicleta rau en la pacificacid de
determinades zones del municipi, fet que facilitaria I'Us, alhora que promocionaria d'altres
mitjans de transport amb baix impacte ambiental, com per exemple caminar.

e El carril de bicicletes pot ser de doble sentit (ubicat en un dels dos costats del carrer) o
de sentit Unic (amb un carril de bicicletes a cada costat). Cal mantenir la mateixa opcid a
tot el carrer i evitar canvis de costat dels carrils de doble sentit.

e L'amplada minima de carrils de doble sentit ha de ser de 2,75 m i la dels sentit Gnic 1,75
m. Només puntualment i en trams molt curts es permetran amplades inferiors.

e Els carrils de bicicleta sempre han de tenir continuitat a les interseccions i s’ha d’indicar
clarament per on poden travessar els ciclistes.

e Si una via basica té una diferéncia notable entre nombre d’interseccions d'una banda i
I'altra, és preferible ubicar carril bici de doble sentit al costat amb menys cruilles.

e Cal buscar una aplicacié uniforme en la pavimentacid, senyalitzacio, etc.

e El disseny de tragat dels carrils ha de tenir en compte que el ciclista no pot efectuar girs
tan tancats com el vianant i que no disposa de retrovisors com el cotxe (és important
recordar-ho a I'hora de dissenyar els passos per a travessar la calgada).

e En zones urbanes no és recomanable establir senderoles compartides entre ciclistes i
vianants per la diferéncia de velocitat del desplacament duns i altres. Si és una bona
opcid en zona interurbana i, en general, en llocs amb escas volum de vianants.
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S’inclouen alguns dissenys de vials per a ciclistes.

Carril bicicleta segregat

Es delimita un espai de la calcada per a la circulacié de bicicletes. Aquest tipus de carril es proposa
en les vies que presenten majors intensitats de transit i una seccid suficient per a la seva
implantacio.

Grafic 56.Dimensionament minim per carrils bicicleta

Carril bicl segregat unidireccional Carril bici segregat bidireccional
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Font: Annex de bones practiques. Plans Locals de Seguretat Viaria.

Eix compartit vianants-ciclistes

Aquest tipus d’Us mixt només és recomanable quan la vorera té un minim de 5 metres d’amplada.
Per a augmentar la seguretat de vianants i de ciclistes, cal delimitar clarament el carril amb
pintura o paviment diferenciat.

Grafic 57.Senyalitzaci6 d'espais

Font: Annex de bones practiques. Plans Locals de Seguretat Viaria.
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Carril bicicleta compartit en calcada

La circulacié de bicicletes s'integra al transit en general, en vies que presenten una combinacié
adequada d’intensitat i velocitat.

Quan un itinerari inclou un tram on s’han de barrejar les bicicletes amb els vehicles motoritzats
cal coordinar les mesures en pro de la circulacid ciclista amb les mesures destinades a la
moderacié del transit, és a dir, amb la reduccié del nombre i la velocitat dels vehicles fins als
nivells que facilitin la compatibilitat amb els ciclistes.

10.1.16.Encreuaments de bicicletes

Al voltant del 70% dels accidents amb bicicleta es produeixen a les interseccions o en proximitat
a les mateixes, per tant la configuracié d’aquests punts amb criteris de seguretat és fonamental.
Per minimitzar el risc cal garantir una bona visibilitat dels cruilles, reduir la velocitat dels vehicles
motoritzats i el disseny d'instal'lacions especifiques si son necessaries (illes separadores,

plataformes avancades d’espera, carrils de gir...)

S’inclouen algunes recomanacions en la configuracio tipus dels encreuaments.

Interseccio de carrers amb regulacio de zona 30 o carrer de convivéncia

En carrers amb velocitat reduida es recomana integrar la bicicleta a la resta del transit. Son els
carrers de convivencia, on s'imposa als vehicles una velocitat d’entre 10 i 20 km/h, i els de zones
30, on s'estableix una velocitat de 30 km/h, els que permeten aquesta cohabitacio.

Aixi, en aquests ambits es recomana que la bicicleta transiti pel mig del carrer i efectui els girs
tal com faria un automobil.

Interseccio de carrers convencionals amb limitacio de velocitat de 50 km/h sense
semaforitzacio
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Es recomana donar continuitat al carril pel qual circula mitjangant una pintura especial que deixi palesa la preferencia

del ciclista davant del conductor. En el cas de la vorera bici, convé habilitar un pas per a bicicletes adjacent al pas de
vianants.
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Pel que fa al gir indirecte, per tal que s'efectui amb plenes garanties de seguretat i sense afectar negativament a la
resta de transit, es recomana la disposicid d’un espai de cohabitacio bici/vianant per tal que els usuaris que canviin de
direccié puguin girar sense interrompre el transit de la via ciclista, alhora que s’elimini la prioritat de pas de la bicicleta
en litinerari d'accés al pas de vianants.

Interseccio de carrers convencionals amb limitacio de velocitat de 50 km/h amb semaforitzacio
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Configuracié de continuitat del carril. Es senyalitzen habilitant un pas per a bicicletes adjacent al pas de vianants.
Donar continuitat amb una pintura especial que deixi palesa la prioritat del ciclista davant del conductor.
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Una dificultat especial rau en la realitzacio de girs a l'esquerra. En vies d‘alta intensitat i semaforitzades es recomana
introduir una linia d’aturada avangada per a les bicicletes, davant dels cotxes, i una fase verda anterior a la fase
general. Si aix0 no és possible, es pot fer de manera que comparteixin la fase verda amb els vianants.
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Font de les imatges: Recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya. PTOP.
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Vehicles de mobilitat personal

Mesura estratégica: Integrar, amb seguretat, a la ciutat les noves modalitats de
mobilitat emergents (vehicles de mobilitat personal)

Aplicacié: L'aparicié d'aquests nous modes, aixi com les novetats normatives recents,
impliquen actuar des dels Ajuntaments es la seva inclusi6 a la xarxa viaria, la seva gestio i
promocid d'una conduccié segura, i control.

Els Vehicles de Mobilitat Personal (VMP) son cada cop més freqlients als nostres municipis. Han
resultat una opcid més per als desplagaments urbans i resulten competitius, en preu i comoditat,
amb altres modes tradicionals de mobilitat. Els VMPs tenen un gran potencial dins d'una mobilitat
sostenible, ja que afavoreixen els recorreguts d'tltima milla i la intermodalitat amb el transport
public.

Cal recordar perd que els VMPs no formen part dels modes actius de desplacament (caminar i
anar en bicicleta), ja que és el motor qui realitza I'esfor¢ del moviment.

L'aparici6 d'aquests nous modes, aixi com les novetats normatives recents, impliquen actuar des
dels Ajuntaments en mltiples fronts:

e Actualitzant la normativa municipal a través de I'Ordenanca de circulacié [mesura de
Gestid, veure apartat més endavant].

e Amb campanyes de difusio i informacio als usuaris sobre on i com poden circular, i com
no [mesura Campanyes, veure apartat més endavant]

e Amb controls dirigits en aquestes noves formes de mobilitat, per garantir-ne un correcte
Us [mesura Campanyes, veure apartat més endavant]

e Reforcant les activitats educatives en centres escolars, especialment de secundaria, en
relacio a la mobilitat en VMP [mesura EDUMS, veure apartat més endavant]

e Amb la seva gestidé dins de la xarxa viaria. Per aix0 un element clau és definir la xarxa
per on poden desplagar-se aquests modes dins del municipi, permetent que puguin
planificar els seus itineraris, i minimitzant el risc de una circulaci6 indiscriminada per tot
I'espai. L'objectiu, tal com s’ha aconseguit amb la bicicleta, és ordenar I'is d'aquests
mitjans a la xarxa habilitada al seu efecte.

10.1.17.Criteris d'ordenacio de la xarxa

Un element clau és definir la xarxa per on poden desplacar-se aquests modes dins del municipi,
permetent que puguin planificar els seus itineraris, i minimitzant el risc de una circulacio
indiscriminada per tot I'espai. L'objectiu, tal com s’ha aconseguit amb la bicicleta, és ordenar I'is
d’aquests mitjans a la xarxa habilitada al seu efecte.

Aquesta ordenacidé implica una planificacié viaria i la definicié d’aquestes espais de circulacid
autoritzada i no autoritzada a 'Ordenanga municipal.
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En VMP, a nivell general:

1. No pots circular:

La nova legislacid explicita que queda
prohibida la seva circulacio per les voreres
i per les zones de vianants. Els VMP han de
complir les normes de circulacié com la resta de
vehicles i queda també vedada la seva circulacio
en vies interurbanes, travessies, aixi com
autopistes i autovies que transcorrin dins de
poblat i en tinels urbans.

2. Pots circular per:

e Carrers limitats a 30 km/h o velocitat inferior.

e Carrers de convivencia, arees de vianants i parcs publics en les condicions
previstes a les ordenances municipals.

e Per les vies ciclistes, respectant el sentit de la circulacio establert i definit per la

senyalitzacio.

e Per on puguin circular les bicicletes.
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Criteris de seguretat en les rotondes urbanes

Mesura estrategica: Millorar el disseny i I'ordenacio del transit a les rotondes
urbanes.

Aplicacio: Per tal d'aplicar millores en giratoris que presentin disfuncions de mobilitat i
seguretat, i en previsid de futures construccions previstes al municipi, s'inclou un seguit de
recomanacions de disseny. També cal actuar amb mesures educatives i estructurals per
reforcar el compliment de les normes de circulacié en rotondes.

10.1.18.Millores en rotondes urbanes al Masnou

D’acord amb la diagnosi, s'inclouen recomanacions de millora a 3 rotondes urbanes en que es
detecten disfuncions de seguretat viaria:

¢ Rotonda-placa Onze de Setembre: ampliar amplada de zones de proteccié del
vianant (zebrat adjacent a illot central) deixant carril de circulacié maxim 3,5 metres;
prohibir estacionament en els trams abans de pas.

Grafic 58. Proposta de millora placa Onze de Setembre (PLSV 2018-2021)
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¢ Rotonda de c. Manila amb Agricultura:
1. Tancament de sobreamples a la rotonda, amb zebrats.

2. Millorar la visibilitat del pas de vianants del carrer Manila, establint aparcament de
motocicletes abans de pas (pas sensible: itinerari entre parc i zona CAP / EI la Barqueta).
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3. Situar pas de vianants al ramal sud.

4. Valorar possibles mesures de reduccid de la velocitat per als vehicles que
s'incorporen des de c. Manila (freqient infraccid cediu el pas).

Grafic 59.Proposta de millora rotonda Torrent de Can Gaio- c. Manila

¢ Minirotonda situada a I’Av. Kennedy amb c. Hospitalet:
1. Eliminar minirotonda, tornar a configuracié de cruilla en T.

2. Prologar linia aparcament prohibit a av. Kennedy per fer zebrat en costat mar-
muntanya, permetent avancar la linia de parada del carrer Hospitalet i millorar la visibilitat
de sortida.

3. Estudiar desplacar pas de vianants de c. Hospitalet per ajustar-lo a l'itinerari natural a
peu.

4. Desplagar linies de separacio de carrils a av. Kennedy i fer-les dobles; garantir correcte
fresat, evitant duplicitats de pintura.

5. Crear ou pas de vianants al ramal sud d‘av. Kennedy

6. Establir reductors de la velocitat a av. Kennedy (coixins berlinesos)
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Grafic 60.Proposta de millora intersecci6 av. Kennedy amb c. Hospitalet

10.1.19.Recomanacions generals de disseny

Si el seu disseny és correcte I'is de rotondes presenta una série d’avantatges comparat amb les
cruilles regulades amb semafor:

Ordenen el transit en interseccions complicades amb molts moviments diferents
de manera que els conductors només han de controlar els moviments d’un costat. Per
tant, es facilita molt la interpretacié i la seguretat de la interseccio.

Obliguen fisicament els conductors a reduir la velocitat.
Minimitzen el temps d’espera dels conductors.

Son molt flexibles a I'hora d'adaptar-se a fluxos canviants entre els diferents brancs.

Aix0 no obstant, les rotondes urbanes tenen també una série d'inconvenients:

Per a aconseguir un disseny correcte es necessita molt espai. Les minirotondes perden
molts dels avantatges esmentats anteriorment, especialment la seva funcié com a
reductors de velocitat.

Allarguen l'itinerari de vianants i ciclistes i resulta més complicat aconseguir
encreuaments segurs i comodes per aquests dos grups. El problema s'accentua si
I'espai disponible és escas.

Se saturen més facilment que les cruilles regulades amb semafor si la intensitat de
transit és molt elevada. En aquests casos cal augmentar considerablement el diametre
de la rotonda per a evitar el col*lapse.
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Contraposant avantatges i inconvenients, generalment resulta beneficids establir rotondes
urbanes a les interseccions complicades entre vies primaries de doble sentit. En vies de menor
categoria normalment es poden aconseguir els avantatges de les rotondes amb mesures menys
contundents (disposar sentit Unic, instal'lar reductors de velocitat, etc.) evitant a més els
inconvenients que les rotondes signifiquen quant als vianants i a I'ocupacid d’espai.

Els grafics seglients resumeixen els principis basics per al bon disseny d'una rotonda urbana i els
defectes més habituals.

Disseny adequat de rotonda

e Rotonda diametre exterior
minim 28 m en zona urbana

e Radis minims d'entrada i
sortida de 10 m i 12 m
respectivament

e Calcades laterals integrades
amb entrada i sortida fora de la
rotonda

e  Passos de vianants senyalitzats
amb refugi

e Passos de vianants regulats
amb semafor, no cal refugi

e Calcada lateral entra directament
rotonda

o Illot central dimensions reduides

e Manca de radis d'entrada i sortida
(per tant no es limita la velocitat)

e Passos de vianants no regulats
amb semafor, manca refugis en
illot

e Passos de vianants massa reculats
(4 m maxim)
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10.1.20.La funcio de reductor de velocitat de les rotondes

Un dels usos de les rotondes en zona urbana és com a element per “calmar” el transit. Si la
configuracio és correcta es moderen les velocitats a I'entrada, a I'anella de circulacié i a la sortida,
Aixi mateix, imposen la pérdua de prioritat a totes les vies que hi conflueixen, marcant un canvi
en el régim de circulacio.

Un disseny erroni de la rotonda pot alterar aquesta situacio. Es el cas de giratoris que és possible
travessar el linia recta, sense reduir la velocitat i sense respectar les prioritats de pas.

Per tant, cal evitar configuracions que permetin transitar per dins de la propia rotonda sense
variar la velocitat.

Sempre que sigui possible, es recomana que l'illot tingui forma circular. En casos excepcionals es
pot acceptar una forma el*lipsoidal, sempre que aquesta tingui una baixa excentricitat (d'entre
0,75 i 1), ja que una de més alta provocaria unes acceleracions en els trams més rectilinis de la
calcada anul*lar.

La dimensid de l'illot té una gran influéncia sobre la circulacioé a la rotonda i, per extensid, en les
seves condicions de seguretat. Si es sobredimensiona lillot, s'amplia el radi de curvatura que
condiciona la trajectoria dels vehicles, cosa que es tradueix en un augment de les velocitats (i
consegiientment del risc d'accident). A tal efecte, es recomanen radis maxims d'entre 20 i 30
metres en arees urbanes i maxims de 50 metres en vies interurbanes.

Preferiblement, el centre de l'illot ha de quedar alineat amb els eixos de les vies confluents.

Grafic 61.Alineacio dels eixos confluent a la rotonda
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Font: Dossier técnic de seguretat viaria. Millora de la seguretat de les rotondes. Servei Catala de Transit.

En zona urbana es recomana reduir els radis de curvatura dels girs al voltant de l'illot central amb
I'objectiu de moderar les velocitats dels vehicles. A més, la reduccié del radi de lillot central
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aporta la possibilitat de circumscriure's dins d'un emplagament urba de dimensions limitades i un
cost d'implantacié netament menor.

10.1.21.Tipologies de rotondes

A continuacié es mostra un criteri de classificacié de les rotondes, en funcié del diametre exterior
i el tipus d'ambit a que s'adapta millor.

Grafic 62.Dimensionament de les rotondes

Restriccio del movimaent Sense restriccio
segons els casos dal moviment

Interurba
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Font: Dossier técnic de seguretat viaria. Millora de la seguretat de les rotondes. Servei Catala de Transit.

Mini-rotondes

Es consideren mini-rotondes aquelles que tenen

un illot central amb diametre exterior d’entre 14

i 24 metres. Per permetre el gir dels vehicles

(especialment els de major dimensions), lillot

central s’ha de construir de manera que sigui .
remuntable (totalment o0 amb una corona anular

trepitjable).

Si existeixen illots separadors de sentits de
circulaci6 dels accessos, també solen ser
franquejables.

Aquestes estructures requereixen velocitats molt moderades de pas: amb radis de curvatura
petits dels ramals d’entrada, un excés de velocitat augmenta el risc de sortides de via.

So6n sobretot utilitzades en zones de moderaci6 del transit i on el transit pesant té poca presencia.
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La rotonda compacta

Resta a un nivell intermedi entre les grans
rotondes i les petites i representa el tipus
d'interseccio giratoria més emprada en I'ambit
urba.

Poden tenir un o dos carrils dins de I'anella de
circulacié, que determinen un diametre que va
dels 24 als 35 m. L'illot central sol estar format
per un obstacle infranquejable.

Tots els moviments de vehicles lleugers i
pesants son possibles.

10.1.22.Circulacié en rotondes

A més d'un disseny correcte dels giratoris, en els Ultims anys es percep la necessitat de reeducar
els conductors sobre les normes de circulacio en rotondes. Sovint es desconeix el mode correcte
d’entrar i sortir dels giratoris, posant en perill la seva seguretat i de la resta de conductors. Aquest
fet s'ha observat en diversos municipis, que han editat triptics per a la educacié de la ciutadania.
Es el cas dels municipis de Palafrugell, Olot o Vilanova i la Geltr(, entre d'altres.

El RACC va publicar un triptic model que explica la correcta circulacié per rotondes, tal com
s'inclou a continuacié. L'element fonamental que guia la circulacié en rotonda és que d’acord amb
la senyalitzacid prévia disponible, el conductor trii el cami i es situi en posicié d'agafar la trajectoria
adequada, tant pel que fa a I'accés com a la circulacio interior.

S'inclou aquest material en cas de que fos recomanable la seva difusié al municipi.

Grafic 63.Circulacié segura en rotondes
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Font: Triptic del RACC “Rotondes”
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La seguretat viaria a I'entorn escolar

Mesura estrategica: Millorar el disseny i l'ordenacié del transit en entorns
sensibles.

Aplicacio: Alguns espais urbans amb activitats socials i diversitat d’usos de la via publica,
com centres d’ensenyament, residéncies de gent gran, centres de salut, arees comercials...
mostren uns requeriments de seguretat viaria especifics.

L'enfoc de treball que es dona a la mobilitat escolar ha anat evolucionant en els Gltims anys i
adquirint una dimensié multinivell, que no es limita exclusivament a I'analisi de I'entorn escolar.
Les eines per treballar-ho s'articulen dins d’'un pla de mobilitat sectorial sobre mobilitat als
centres educatius del municipi, dins del que s'articulen tasques com les activitats d’educacié
viaria i els projectes de camins escolars. Dins d'aquests projectes, un dels aspectes a tractar
és I'analisi de I'entorn escolar, aplicant criteris de seguretat viaria.

S’inclouen a continuacié els continguts d‘aquestes eines multinivell, com a punt de partida per
desenvolupar-les en els propers anys al municipi, a partir de la feina ja feta en anys anteriors (el
Masnou disposa de projectes de Camins Escolars redactats per als entorns escolars).
Aquest és un treball que cal fer de manera conjunta amb la comunitat educativa i amb molt més
detall del que s'aborda dins del Pla local de seguretat viaria.

Al Masnou s’executen 3 Projectes Anuals de camins escolars: IES Maremar- Berganti 2009; La
Marinada 2019 i posteriors execucions millora puntual accessos entorns escolar a Escolapies 2021,
Ferrer i Guardia 2022 i futures millores entorn CEIP Lluis Millet i IES Mediterrania 2022-2023.

10.1.23.Pla d'Accio de Mobilitat Escolar de Catalunya 2020-2021

Els desplagcaments escolars tenen un gran impacte en la mobilitat dels municipis, tant pel volum
de viatges que generen, amb periodes punta molt marcats, com per la seva relacié directa amb
els desplacaments realitzats posteriorment per les families fins als llocs de feina.

Dins d'aquest procés de canvi, els viatges de casa als centres educatius juguen un paper
determinant. Els infants que s’eduquin en habits de vida i mobilitat saludable, molt
probablement conservaran aquesta visié al llarg de la vida adulta. A més, les politiques en
matéria de mobilitat escolar no només influeixen en els habits de mobilitat dels menors, sin6 en
els de tota la comunitat educativa.

D’acord amb les fases de treball que es proposen en el Pla D’accié De Mobilitat Escolar De
Catalunya 2020-2021, es proposa que els municipis realitzin un pla de mobilitat sectorial
sobre mobilitat als centres educatius del municipi, que inclogui diverses accions:

1. PLA. Redactar un Pla sobre mobilitat escolar al municipi com a resultat del consens
general entre tots els agents implicats. L'acord es traduira en I'establiment d’uns principis
basics i unes linies estratégiques d’actuacié en favor d’una mobilitat escolar sostenible,
activa, segura i autbnoma al municipi.
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2. EDUMS. Actualitzar el tractament de I'educacié viaria i la mobilitat als centres educatius
per dotar els infants i adolescents amb la confianca i les competéncies per moure’s de
forma segura, autonoma i saludable.

3. RESPONSABLE. Avaluar la designacid6 d’una figura de referéncia dins dels centres
educatius per integrar la mobilitat sostenible, activa, segura i autobnoma dins del projecte
educatiu del centre i actuar d’enllag entre la comunitat educativa i les administracions.

4. CAMPANYES. Promoure I'ls de modes de transport sostenibles i habits de mobilitat
saludables entre els agents de la comunitat educativa mitjancant la celebracié de
campanyes de foment als municipis i als centres educatius.

5. PROJECTES DE CAMINS ESCOLARS. Fomentar la millora de la seguretat, la visibilitat
i la dotacié d’equipaments per als modes de mobilitat sostenible als entorns i als itineraris
escolars mitjangant la redaccié de projectes de camins escolars i el desenvolupament de
propostes de finangament de les actuacions.

10.1.24.Projectes de camins escolars

Desplacar-se a peu és la pega clau a la mobilitat sostenible. Per aquest motiu, cal garantir que
aquests desplagaments es facin amb les maximes garanties de seguretat, accessibilitat,
continuitat i comoditat per tota la poblacié pero donant especial atencié als col*lectius més debils
com poden ser els escolars, la gent gran o les persones amb mobilitat reduida (PMR).

Els centres escolars, son un dels equipaments que han de disposar d'una xarxa d'itineraris segurs
i accessibles aixi com les actuacions de millora en el disseny del viari i de la senyalitzacio
necessaries han de permetre que el cami d’anada i tornada a I'escola sigui percebut com més
segur pels membres que formen part de la comunitat educativa (alumnat, families i docents).

L'objectiu dels camins escolars és convertir el trajecte d'anar a peu o en bicicleta a I'escola
en una activitat quotidiana agradable, saludable i segura per tal que els infants i joves puguin fer
el trajecte sols. Es pot dissenyar a través d’un procés participatiu per part dels propis alumnes, i
on s'involucri a professors, families, administracié municipal, associacions i, si cal, els establiments
del barri, constituint aixi també una eina d’educacié important.

Els programes incorporen, en general, un conjunt de propostes relacionades amb: la modificacio
de la seccié d'alguns carrers, la millora de la senyalitzacio i senyalitzacid especifica, la gestio de
I'aparcament, la millora de I'accessibilitat o la realitzacio de tallers, campanyes i activitats diverses.

El Cami Escolar és un projecte participatiu de ciutat que promou que I'alumnat tingui un accés
agradable i segur per anar i tornar de casa a l'escola sense 'acompanyament d'un adult. Es una
oportunitat per al desenvolupament de I'autonomia de I'alumnat, la coresponsabilitat ciutadana i
la recuperacié de I'espai per conviure i compartir un escenari educatiu de valors.

Aquesta accié genera una educacio transversal, que uneix I'educacié en mobilitat dels estudiants
i la millora de la ciutat.

Per aconseguir que els escolar puguin anar sols a la escola, s’ha de garantir la maxima seguretat,
accessibilitat i continuitat a la xarxa de vianants:

- S'ha de promoure una mobilitat més segura i sostenible: a peu, bicicleta i transport public.

- Millorar la disciplina viaria als entorns escolars.
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Millorar la mobilitat als carrers de I'entorn de les escoles i contribuir, també, a la millora
mediambiental d’aquest entorn.

Promoure la participacio i el compromis de les escoles, de les families i de I'alumnat per
una mobilitat més segura i sostenible.

La clau per garantir I'éxit d'aquestes mesures es fer participi a tots els agents implicats als centres
educatius. Aquesta accié comporta les seglients mesures:

Creacié d’un Servei d’Educacié per a la Mobilitat Segura.

Revisié d'itineraris a peu al voltant de centres escolars, amb adaptacié de passos de
vianants

Analisis d’accidentalitat en entorns escolars
Campanyes de sensibilitzacié

Revisio i actualitzacié de senyals

10.1.25. L'entorn escolar: recomanacions de seguretat viaria

Tot seguit es relacionen alguns dels aspectes que poden servir de guia amb caracter general per
a millorar la seguretat dels entorns escolars.

Instal-lacié de senyalitzacid dels itineraris per augmentar la seguretat dels usuaris, i
advertir els conductors de I'accés a un entorn sensible.

Aplicacié de mesures de pacificacio del transit i reduccio efectiva de la velocitats dels
vehicles en I'area escolar.

Cal dotar I'entorn d'un nombre suficient de passos de vianants, ja sigui davant la propia
entrada/sortida com a I'area més immediata d’espera. La ubicacié dels passos de vianants
ha de coincidir amb litinerari natural dels alumnes — en cas contrari gran part
d’aquests i de les persones que esperen creuaran fora dels passos. També és important
assegurar una bona visibilitat a prop dels passos de vianants. Si hi ha aparcament
al carrer resulta imprescindible establir orelles als passos i substituir I'aparcament de
cotxes per aparcament de bicicletes i/o motos en un petit tram a prop del pas.

Ampliacio de les voreres i creacio d’espais d’espera per a un nombre suficient
de persones. Aquests espais poden ser exteriors (reculada de linies de fagana), carrers
només per a vianants o interiors (patis o espais oberts dins I'escola). Una bona soluci6 és
eliminar I'aparcament davant I'escola i establir una orella allargada delimitada a la calgada
amb una tanca.

En carrers d'amplada molt reduida, on es mantenen voreres estretes i calcada per a
vehicles, el resultat és una distribucié d’espai sempre precaria per als vianants. La
presencia de la Policia Local és clau en aquests punts de conflicte vianant/vehicle per a
evitar problemes de friccio i accidents, a més de regular la mobilitat d'uns i altres usuaris.
Sovint la solucié optima passa per tallar durant mitja hora un tram del carrer
davant l'escola, a l'entrada i la sortida dels alumnes.

Tanques de proteccié. En carrers amb circulacié de vehicles cal disposar d’aquestes
tanques per evitar el conflicte entre vianants i vehicles. Aquests elements eviten la sortida
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directa a la calcada i ajuden a controlar el volum d’escolars, que paren més atencid a
localitzar I'adult que els espera que al transit que hi pugui haver.

o Aparcament. L'existéncia d’'aparcament pot actuar també com a barrera entre vorera i
calcada, si bé impedeix la visibilitat dels més petits. Cal evitar maniobres d‘aparcament
molt a prop de I'entrada de I'escola. Si és possible, és preferible reservar un espai per a
|'estacionament dels pares a uns 50-100 m del centre.

e Instal'lacié d’elements que impedeixen I'estacionament dels vehicles sobre les voreres.

o Aparcament de bicicletes. Cal conscienciar pares i alumnes de la conveniéncia de no
usar el cotxe per a anar a I'escola si existeixen altres alternatives més sostenibles i menys
perilloses per a la resta de la gent. Una d’aquestes alternatives €és la bicicleta, que només
resulta una opcio real si I'escola disposa d’un lloc segur per a aparcar. Sovint els robatoris
i el vandalisme dissuadeixen els alumnes d’usar la bicicleta per a anar a I'escola.
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10.2. MESURES DE GESTIO

Base de dades d’accidents urbans

Mesura estrategica: Mantenir actualitzada la base de dades d’accidents amb
victimes i la transmissio de la informacio dels accidents al Servei Catala de Transit
pel seu tractament al programa SIDAT.

Aplicacié: Es mantindra la transmissié completa de la informacié d‘accidents amb ferits a la
base de dades SIDAT.

Responsable del Pla local de seguretat viaria

Mesura estratégica: Nomenar formalment la figura d'un Responsable del Pla local
de seguretat viaria del Masnou dins de I’Ajuntament amb la formacié necessaria i
continua en aquest tema.

Aplicacio: La figura del Responsable és fonamental per garantir I'éxit en I'aplicacié del Pla.
Es la persona encarregada de supervisar la seva implementacié i de fer un seguiment anual
dels resultats evidenciats. Aixi mateix es configura com la persona d’enllag amb el Servei Catala
de Transit per les futures comunicacions relatives al Pla.

Tot i no haver-se designat formalment, es detecta a la Policia Local l'interés en assumir el
lideratge en aquest ambit i també la voluntat de treballar els aspectes de seguretat.

Actualitzacio de I'ordenanca de circulaci, i difusié del canvis normatius

Mesura estratégica: Adaptar I'ordenanca municipal de circulacié a les novetats
normatives, per incloure les noves modalitats de mobilitat emergents i difondre els
canvis que suposa.

Aplicacio: El Consell de Ministres ha aprovat el Reial Decret 970/2020, de 10 de novembre
qgue modifica tant el Reglament General Circulacié com el Reglament General de Vehicles en
matéria de mesures reguladores de transit urba. La finalitat d'aquest text és reduir la
sinistralitat en I'ambit urba alhora que regular les noves formes emergents de mobilitat
ciutadana. El Masnou ha d’actualitzar la seva Ordenanga de Circulacio per incorporar
els canvis introduits pel Reglament de Circulacio i el Manual de Caracteristiques.

Posteriorment, caldra fer una tasca de difusié d’aquest canvis per tal que els usuaris de la via
tinguin coneixement i puguin modificar també el comportament i I'is que en fan de lI'espai i la
xarxa.
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10.2.1. Recomanacions en actualitzacio de I'Ordenanca municipal en relacio als
VMP

La normativa vigent sobre VMP es troba al seglients textos.
Amb rang de llei:

- Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, (actualitzat d'acord amb el Real
Decreto 970/2020) por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Trafico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

- Reglamento (UE) n° 168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de
2013, relativo a la homologacion de los vehiculos de dos o tres ruedas y los cuatriciclos,
y a la vigilancia del mercado de dichos vehiculos.

Amb rang reglamentari:

- Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento
General de Circulacidn para la aplicacion y desarrollo del texto articulado de la Ley sobre
trafico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial, aprobado por el Real Decreto
Legislativo 339/1990, de 2 de marzo.

- Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento
General de Vehiculos.

- Resolucion de 12 de enero de 2022, de la Direccion General de Trafico, por la que se
aprueba el Manual de caracteristicas de los vehiculos de movilidad personal.

Ordenanca de mobilitat

La incorporacio de la regulacio dels VMP en les disposicions municipals a Catalunya s'ha realitzat
tant actualitzant les Ordenances de Circulacid existents com creant ordenances especifiques per
a regular els vehicles de mobilitat personal.

Es considera més adient incorporar els VMP dins de I'ordenancga existent i no crear-ne
una de nova. D'aquesta manera es treballa la gestié d’aquests nous agents de forma integral
amb la resta de modes de transport. Aixi mateix, es recomana actualitzar el nom de l'ordenanca
a Ordenanca de Mobilitat. Alguns municipis han comengat a canviar el nom de les seves
ordenances prioritzant tots els modes de mobilitat i, en particular, aquells més sostenibles. En
sén un exemple els municipi de Matard, Terrassa o I'Hospitalet de Llobregat.

Recomanacions en la regulacié dels VMP

Aquelles municipis que pretenguin incorporar disposicions sobre VMP en les seves ordenances
haurien de tenir en compte els segiients aspectes a actualitzar:

e Preambul:
o Introduccié sobre la mobilitat segura i sostenible
o Laregulacio dels VMP

o Objecte i ambit d'aplicacié
o Objecte de l'ordenanga
o Ambit d'aplicaci6

o Definicions
o Definicié i tipologia de VMP
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o Definicié dels espais de circulacié

e Usos dels VMP i condicions de circulacio
o Condicions generals d'Us
o Condicions generals de circulacio

e Usos economics dels VMP

« Régim sancionador

D’acord amb les fonts consultades i seguint un d'assolir una maxima seguretat en la mobilitat
urbana, es formulen algunes recomanacions a tenir en compte.

Taula 22. Recomanacions per a la regulacié municipal dels VMP

Recomanacions INTRA

VMPs regulats

La definicié de VMP es troba a I’Annex II.A del Reglament General de
Vehicles. Les caracteristiques dels VMP es desenvolupen en el Manual
de Caracteristiques dels Vehicles de Mobilitat Personal (Resolucié de
la DGT del 12 de gener de 2022).

Els VMPs no poden circular en voreres o espais de vianants.
Es podrien establir excepcions com que els menors de 12 anys i els

Voreres No . . . .
adults que els acompanyin poden circular per espais de vianants a
menys de 6 km/h.
Els VMPs han de poder circular pels carrils bicicleta.
Carrils bici Si Altres ginys cal disposar d'una infraestructura ciclista que ho permeti
o amb amplades suficients.
'g Sempre que la velocitat de circulaci6 no sigui un risc per als vianants,
S hi poden circular. Es aconsellable que no puguin circular a més de 6
o Carrers de . i
- o Si km/h en zones de convivencia.
o convivencia - . L . .
Per aquelles vies on es permet la circulacio de transit motoritzat
poden circular a 25 km/h.
Zones 30 Si Sense superar els 25 km/h.
No es recomana I'Us de VMPs per aquelles vies principals on se circuli
Carrers 50 No | 3 més de 30 km/h.
Velocitat maxima | 25 km/h | La velocitat maxima ha de ser aquella que indiqui la via o 25 km/h.
Edat minima 15 Es recomana establir I'edat minima en 15 anys, ja que és l'equivalent
en edat al carnet AM per conduir ciclomotors.
Llums Tots Tots eI_s _\{MPs que circulin per la via publica han de disposar de llums
de posicio.
Timbre Tots Tots els VMPs que circulin per la via publica han de disposar de timbre.
C L'Us del casc és altament recomanable, i ha de ser obligatori almenys
asc
per als menors de 16 anys.
Les ordenances han de contemplar sancions als incompliments.
e Lleus: 100 €
e Greus: 200 €
Sancions Si e  Molt greus: 500 €

Les sancions per a les empreses que facin una explotacié economica
de VMPs han de ser majors. Aixi com que han de disposar d'una
llicéncia municipal de renovacio anual.

FONT. INTRA SL
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10.3. CAMPANYES DE CONTROL PREVENTIU

Per reduir el nombre de victimes d’accident de transit és essencial disminuir el risc de patir un
accident. Un punt fonamental en el que cal incidir és el comportament del conductor, que
garanteixi una reduccié de I'exposici6 a I'accidentalitat.

Per combatre la indisciplina viaria cal definir estrategies per lluitar contra els comportaments que
sén un risc viari clar, com |'excés de velocitat o la conduccié sotals efectes de I'alcohol o altres
drogues. Les estratégies engloben el refor¢ dels controls preventius, aixi com la divulgacio i la
sensibilitzacid-educacidé dels usuaris davant del risc de les conductes de risc en la conduccio.

Es tracta d'una tasca continua que ha de realitzar la Policia Local amb tot el suport dels
responsables técnics i politics del Consistori.

Campanyes de control preventiu

Mesura estratégica: Realitzar campanyes de control preventiu en ambit urba, amb
calendari propi o dins de les campanyes coordinades pel Servei Catala de Transit.
Portar un registre actualitzat i complet de vehicles-conductors controlats i
sancionats per valorar el nivell d'infraccié i I'’evolucio.

Aplicacio: L'objectiu ha de ser consolidar el grau d’organitzacio i la periodicitat de les
campanyes de control, per tal que siguin percebudes pels conductors com a element sempre
present i que generin autocontrol en les conductes de risc.

Es remarca la importancia de registrar el volum de vehicles controlats i sancionats per a tots
els controls, fer un seguiment dels resultats obtinguts en els controls de tots els tipus que es
duguin a terme, del nombre de proves realitzades i del percentatge d’infractors.

Aquest seguiment ha de servir per planificar actuacions ja siguin disciplinaries, d‘ordenacié o
en estratégies diverses per combatre la indisciplina. Es poden prioritzar actuacions relatives a
les problematiques causants d’accidents, i optimitzar els recursos preventius. Caldra dotar-se
de mitjans materials si cal, mitjangant convenis de cessi6 de material amb el Servei Catala de
Transit.

Les campanyes de control que es recomana prioritzar inclouen diverses de les que ja es realitzen,
i alguna addicional:

- Campanyes de vigilancia i control sobre consum d'alcohol i drogues
- Vigilancia de la velocitat de circulacio

- Control de les infraccions per manca de respecte de les senyals de Cediu el pas o Stop, i
semafors

- Campanya de control de prevencid d'atropellaments
- Campanya de control adregades als usuaris de VMP
- Campanyes adrecades a motoristes

- Campanyes de control en entorns escolars
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10.3.1. Campanya de control adrecada als usuaris de VMP

Encara que no consta encara un nombre rellevant d'accidents associats als vehicles de mobilitat
personal, es preveu una irrupcié d'aquests vehicles en les estadistiques de sinistralitat els proxims
exercicis d'acord amb I'augment de la seva preséncia i nombre a la xarxa viaria. Entre els
diferents aspectes a abordar per a la seva gestio i integraci6 a la ciutat també s’inclou la vessant
de control del comportament dels usuaris en la circulacio.

Es recomana que des de la Policia Local s'adhereixi a la campanya coordinada del Servei Catala
de Transit orientada a vigilar les condicions de circulacié dels VMP. Aquesta campanya avalua
les condicions de circulacid (circular per vorera i zones de vianants, excés en el nombre de
persones transportades, circulacid6 amb auriculars o usant dispositius de telefonia mobil,
circulacio sense llum o sense reflectants en condicions de poca visibilitat), resultats positius en
consum d‘alcohol i drogues, Us de casc i altres elements de proteccid (d’acord amb les
corresponents ordenances municipals), régim de parades i estacionaments o infraccions comeses
per menors d’edat.

10.3.2. Prevencio de caigudes a la via

Es detecta a la diagnosi del Pla un 23% dels accidents urbans de tipologia caiguda a la via de
vehicles de dues rodes.

En la prevencid de caigudes a la via caldra actuar sobre:
- El factor huma i els comportaments de risc
- La tecnologia del vehicle
- La infraestructura orientada als vehicles de dues rodes

La consciencia insuficient dels riscos, l'incompliment de les regles de la carretera, la velocitat
excessiva, la conduccid sota els efectes de I'alcohol, el reduit Us del casc, la distraccio i la
consideracio insuficient dels altres usuaris de la via son els principals factors responsables dels
accidents que involucren als conductors de vehicles de dues rodes. Es necessari una major
comunicacid i interaccié, a més de promoure la formacid per al correcte Us de nous mitjans de
mobilitat urbana com les bicicletes o patinets eléctrics.

Mantenir als vehicles en bones condicions técniques, és fonamental. Es molt necessari que aquest
tipus de vehicles se sotmetin a les inspeccions técniques obligatories, sobretot per a garantir que
I'enllumenat i senyalitzacio, eixos, rodes, pneumatics i suspensid i frens estiguin en correcte estat.
Sistemes obligatoris a la UE en les motocicletes com I'ABS (sistema antibloqueig de frens) o el
eCall (sistema de trucada d'emergéncia embarcat en el vehicle) ajuden a reduir la sinistralitat en
carretera.

A més del factor huma i la tecnologia, la infraestructura també juga un paper fonamental en la
seguretat. Una amplia gamma de mesures, com optimitzar i expandir els carrils bici a més de
garantir el seu manteniment, instal*lar barreres de proteccié adequades, garantir que la superficie
de la carretera sigui més segura per al transit i revisar la velocitat especifica en els punts critics
d'accidents, entre altres mesures, ofereixen un elevat potencial d'optimitzacié en la seguretat
viaria.
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PROPOSTES DE REDUCCIO DEL RISC D’ACCIDENT I LA LESIVITAT PER A VEHICLES DE DUES
RODES (Informe DEKRA):

- Els usuaris de vehicles de dues rodes motoritzats i no motoritzats han de portar sempre
un casc adequat.

- Tots els conductors de vehicles de dues rodes han de ser conscients de la importancia
que tenen els equips d'il"luminacié activa i passiva per a la seva seguretat.

- Per a una millor convivéncia en la carretera, tots els usuaris de la carretera han de
coneixer les normes de circulacid aplicables als ciclistes.

- Els nens en edat escolar primaria han de rebre llicons de competéncia amb bicicleta per
a aprendre les regles basiques de la carretera el més aviat possible.

- Les inspeccions periddiques de vehicles també haurien de convertir-se en un estandard
per a les motocicletes, no sols a Europa, sind a tot arreu.

- L'ABS de motocicletes hauria d'augmentar la seva implementacid, potser també a través
d'un nou requisit respecte a l'equipament de vehicles de dues rodes motoritzats més
petits.

- La manipulacié del programari en les bicicletes eléctriques hauria de dificultar-se i
castigar-se.

- La formacio per a una conduccid segura és fonamental en tots els tipus de vehicles de
dues rodes.

- S'han d'aplicar limits estrictes en el consum d'alcohol durant la conduccié de patinets
electrics, i s'ha de monitorar el compliment.

- La infraestructura ha d'adaptar-se i mantenir-se per a tots els usuaris de la carretera. El
manteniment del carril bici en particular és imprescindible per a garantir la seguretat dels
ciclistes.

Campanyes informatives i comunicatives en seguretat viaria

Mesura estratégica: Realitzar campanyes informatives i comunicatives en
seguretat viaria d’ambit municipal.

Aplicacio: Es necessari que el discurs politic de I’Ajuntament del Masnou inclogui la prevencié
de l'accidentalitat dins les seves prioritats, com a ens gestor de la vida publica. I que aquest
compromis sigui explicit en la seva comunicacié amb una clara referéncia a la “visié zero”, els
principals grups de risc i els objectius que es volen assolir amb les mesures municipals.

D’acord amb la sinistralitat actual i els grups de risc detectats, es fan dues recomanacions de
campanyes informatives com pot ser la convivéncia entre modes i la circulacié amb
VMPs.
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10.3.3. Campanya de convivéncia de vehicles-bicicletes-vianants

La campanya ha d'incidir amb accions de sensibilitzacio i conscienciacié sobre la responsabilitat
compartida dels usuaris de la via publica.

Aquestes campanyes han de conscienciar sobre el fet que la persona que va a peu sempre
té prioritat. L'objectiu és canviar els habits de vianants, ciclistes, motoristes i conductors de
cotxes de tal manera que es redueixi la sinistralitat i per garantir els nivells de convivencia i
civisme i del bon Us de I'espai public.

La campanya ha d’estar dirigida a augmentar els comportaments responsables, la convivéncia, la
solidaritat i el respecte, amb I'objectiu de reduir el nombre d’accidents, tant de vianants, ciclistes,
motoristes i conductors de vehicles en general.

També pretén conscienciar els conductors de vehicles a motor a tenir cura dels usuaris de les
vies que son més febles com son els ciclistes i els vianants (sobretot gent gran i infants). Es vol
fer incis sobre el sentiment de convivéncia entre totes les persones de la via publica i que es
conegui i respecti els drets i deures de tota la poblacié usuaria de I'espai public.

- Vianants, especialment infants i gent gran: Campanya de sensibilitzacié per al
respecte i I'atencid dels vianants a la via pUblica, fent émfasi en els passos de vianants,
semafors i encreuaments amb carrils bicis.

També es realitzaran accions concretes dirigides a sensibilitzar els vianants
(especialment orientat a la gent gran) dels riscs i també dels deures quan siguin al carrer.

- Bicicleta i VMP: Campanya de sensibilitzacié per a la proteccié de persones usuaries
de la bicicleta orientada a conductores i conductors de vehicles motoritzats, a través del
respecte dels carrils bici, mantenir la distancia de seguretat amb ciclistes, i mirar el
retrovisor en els girs i les incorporacions i Us dels indicadors evitant accidents.

Caldra posar especial émfasi a ciclistes d’entre 15 i 35 anys. Per arribar a aquesta
poblacié és poden realitzar sessions de conscienciacio en activitats d’educacio viaria a
I'escola, en les edats més joves, i d’Us d'aquest mitja en activitats d’oci per a tota la
franja.

Una altra mesura son les campanyes tactiques i accions d'informacio i sensibilitzacié per
ciclistes perqué facin un bon Us d’aquest vehicle.

- Motoristes: Campanya de sensibilitzacid per al respecte de motoristes als carrers i
campanyes tactiques entre usuaries i usuaris de la moto per garantir la seva propia
seguretat i la dels altres actors de la via.

Caldra posar especial émfasi:

o Motoristes joves: Accions de comunicacié entre motoristes més joves per I'ts
responsable de la motocicleta o ciclomotor.

- Poblacio conductora: Informacio i sensibilitzacié per als conductors per garantir la
seva seguretat i la dels altres actors de la via. Respecte de les normes de circulacio,
mesures de seguretat passiva, respecte de la resta d'actors de la via, evitar distraccions
(mobils), controls d‘alcoholémia i drogotest.

- Professionals de la conduccio.
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10.3.4. Campanya informativa sobre obligacions i restriccions en I'is dels VMP

Es recomana dur a terme campanyes informatives en diferents mitjans (a peu de carrer, xarxes
socials, mitjans de I’Ajuntament...), amb reforg de I'edicié de triptic informatius emfatitzant per
una banda les obligacions o restriccions en I'is dels VMP, pero per l'altra explicant per on si poden
circular, permetent una millor planificacié dels seus itineraris.

Grafic 64.Triptic informatiu Departament d'Interior
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Sancio d’infraccions

Mesura estratégica: Mantenir un adequat nivell de control de les infraccions en
moviment.

Aplicacié: La manca de respecte davant semafors o estops, I'excés de velocitat, el consum
d’alcohol, parlar amb el teléfon mobil mentre el vehicle esta en marxa, els girs prohibits i els
avancaments indeguts son infraccions que generen situacions de risc clares i que es relacionen
directament amb l'accidentalitat. S’ha de mantenir una tasca sancionadora adequada en
relacié en aquestes infraccions, i també la gestio de la informacio relacionada amb aquesta.
Es tracta d’'una mesura de caracter preventiu d'accidentalitat.

Actualment les sancions per infraccions dinamiques son el 5,7% del total de sancions
imposades I'any 2021. Es un nivell baix, que té marge de millora.

Recaptacio de sancions

Mesura estratégica: Garantir la recaptacio efectiva de les sancions imposades i
disposar de la informacio actualitzada sobre aquest extrem.

Aplicacio: La relacié entre sancions imposades i cobrades és important perqué la sensacié de
rigidesa en les mesures correctives augmenta i contribueix a una major autodisciplina,
disminuint comportaments de risc amb conseqtiéncies en la sinistralitat.

Cal contemplar la realitzacié dels controls i la recaptacié per sancions com un procés complet.
Un procés efectiu en totes les seves fases. Si la fase final de fer efectives les sancions no es
compleix, es devaluen els efectes que les mesures de control poden obtenir.
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10.4. EDUCACIO PER A LA MOBILITAT SEGURA

Activitats d’educacio per a la mobilitat segura

Mesura estratégica: Recuperar les activitats d’educacio per a la mobilitat segura al
municipi, amb especial atencio als centres escolars i casals de gent gran.
Aplicacié: Es important que es recuperi de nou el nivell de difusié de les activitats previ a la
crisi sanitaria, amb activitats orientades a diferents nivells educatius.

Aixi mateix, esta previst iniciar activitats relacionades amb la mobilitat en vehicles de
mobilitat personal.

També és important realitzar campanyes d’educacio per a la mobilitat sostenible a collectius
especialment vulnerables, com poden ser casals de la gent gran, un grup d’edat que a vegades
té dificultats per desplacar-se amb seguretat per la via publica.

Formacio d’agents de la Policia Local en temes de seguretat.

Mesura estratégica: Mantenir i/o augmentar els cicles de formacio d’agents de la
Policia Local en temes de seguretat i desenvolupar activitats de formacio i
educacio viaria a col*lectius especifics.

Aplicacié: Es fonamental mantenir I'aposta en la formacié dels agents en aspectes de
seguretat viaria, per tal de seguir treballant activament en politiques de prevencid. Es
important que I'equip d'agents assignats a aquestes tasques conegui les necessitats basiques
i les limitacions en matéria de mobilitat sostenible i seguretat viaria de cada grup d'usuaris.
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11. TEMPORALITZACIO DE LES ACTUACIONS DEL PLA

L'aplicacié de les mesures proposades en I'ambit de I'actualitzacié del Pla ha de realitzar-se amb
unes prioritats en funcié de la gravetat dels diferents conflictes de seguretat viaria detectats al
municipi.

S'inclou a continuacié una proposta de prioritzacié relativa a I'inici de I'aplicacid de les mesures
correctores incloses al Pla. Algunes requereixen un periode d'aplicacié més llarg que el termini
del Pla, degut a la seva extensid i necessitats pressupostaries. Altres mesures orientades a la
prevencid poden aplicar-se de forma més immediata, dictant les directrius per el seu
desenvolupament en les tasques quotidianes. Aquesta temporitzacid orientativa haura d'adaptar-
se en funcid de les possibilitats pressupostaries del municipi.

Taula 23. Prioritzacio d’actuacions del Pla

Mesures en entorns sensibles o amb sensacio d'inseguretat

Pr:::::at L'objectiu d’'una rapida intervencié és la prevencié de sinistres amb victimes abans
que es produeixin, en entorns on es percep el risc.
Establir Pla de Controls preventius o coordinar accions amb Mossos en
temes de velocitat i altres aspectes, com alcoholémia, us de sistemes de
retencio infantil, etc.

Prioritat

mitjana Establiment, encara que de manera incipient i progressiva activitats
d’educacio per a la mobilitat segura (EDUMS) i formacio.

Mesures de gestio del Pla: bases de dades i Responsable del Pla.

Mesures fisiques orientades a adequar la configuracio viaria amb criteris
de seguretat: jerarquitzacio, millora de I'accessibilitat, configuracio de
carrils bicicleta, senyalitzacio.

Aquestes mesures requereixen la coordinacié amb un Pla de Mobilitat Urbana i un
nivell de projecte més llarg respecte el termini del Pla.

Prioritat
baixa

La prioritat de les mesures queda condicionada a la diagnosi feta en cada municipi.
Cada cas mostra uns ambits amb deficiéncies més acusades, on cal una actuacié prioritaria, i
altres ambits on ja s'esta treballant, i per tant es requereix un manteniment de les activitats.
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12. SEGUIMENT I AVALUACIO DEL PLA

Amb una periodicitat anual, el municipi haura de realitzar un seguiment del Pla, per tal
d'autoavaluar la implementacié de mesures del Pla i els resultats obtinguts en termes de reduccid
d’accidents.

El Responsable municipal del Pla sera la persona encarregada de conduir aquesta tasca i de
notificar els seus resultats als técnics municipals, agents de Policia Local i membres del Consistori
Municipal.

Segons els resultats caldra ajustar el Pla. Pot ser necessari canviar les prioritats establertes per a
algunes actuacions o afegir mesures per a donar resposta a noves situacions. Fora interessant
comptar amb la participacid d'un grup de seguiment en les fases d’avaluacio.

El Servei Catala de Transit sol'licitara la transmesa d’aquests resultats, per tal de donar suport
en els ambits de seva competéncia, durant la fase de Seguiment i la fase d’Avaluacié

Grafic 66.Fases del Pla local de seguretat viaria 2023-2026

Seguiment Avaluacio

transcorreguts els al final del termini del
primers 2 anys Pla

ANY 2025 ANY 2028

viaria 2023-2026

Pla local de seguretat I
redaccio ANY 2022

Per a facilitar la tasca de seguiment s’ha configurat una taula de comprovacid amb un seguit
d’indicadors, que permet confrontar els futurs resultats del Pla amb els objectius definits. Per
cada indicador s’inclou una relacié de mesures d’actuacié que poden haver tingut efectes sobre
el mateix.

12.1. INDICADORS DE SEGUIMENT

Anualment s’hauran de completar les caselles relatives a I'evolucié dels indicadors i la comparativa
sobre el compliment, o mancat compliment, dels objectius definits.
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Taula 24. Indicadors per a anys del Pla i anys de referéncia (en vermell les dades objectiu)

INDICADORS

Mesures
relacionades

2019

2021

2023 2024 2025 2026

ACCIDENTALITAT EN ZONA URBANA

Nombre d'accidents

s amb victimes

Objectiu del PLSV

Compliment (si/no)

Mesures fisiques,
de control i
EDUMS

51

42

39 37 35 Max 33

Reduccié 25% (s. mitjana 2019-21)

Accidents amb
victimes/1.000 hab.

Objectiu del PLSV

Compliment (si/no)

Mesures fisiques,
de control i
EDUMS

2,2

1,8

Aprox
1,4

Reduccié

Morts en accident de
transit

Objectiu del PLSV

Compliment (si/no)

Mesures fisiques,
de control i
EDUMS

Zer0

Mantenir zero morts

Ferits greus en accident
de transit

Objectiu del PLSV
Compliment (si/no)

Mesures fisiques,
de control i
EDUMS

Zer0

Assolir zero ferits greus

Morts i ferits
greus/1.000 hab.

Objectiu del PLSV

Compliment (si/no)

Mesures fisiques,
de control i
EDUMS

0,04

0,04

0,00

Assolir zero morts i ferits greus

Atropellaments de
vianants

Objectiu del PLSV
Compliment (si/no)

Mesures fisiques,
de control i
EDUMS

Reduccio

Atropellaments/1.000
hab.

Objectiu del PLSV

Compliment (si/no)

Mesures fisiques,
de control i
EDUMS

0,30

0,13

Reduccié

CAMPANYES DE CONTROL PREVENTIU

Proves d'alcoholémia/
1.000 hab.

Objectiu del PLSV

Compliment (si/no)

8

Mesures de
control

5,3

3,6

Augment del nombre de controls

Percentatge d'infractors
en proves d'alcoholémia

Objectiu del PLSV
Compliment (si/no)

Mesures de
control

16,8%

17,6%

Reduccio

Vehicles controlats en
10 campanyes de
velocitat/1.000 hab.

Objectiu del PLSV

Compliment (si/no)

Mesures de
control

sd

sd

Registre del nombre de vehicles

controlats ‘
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INDICADORS Mesures 5019 2021 2023 2024 2025 2026
relacionades
Percentatge d'infractors Mesures de
11 B sd sd
en controls de velocitat control
- Registre del nombre de vehicles
Objectiu del PLSV controlats
Compliment (si/no) ‘
Dentincies per infraccions Mesures de
12 en moviment (s/ total 4,1% 5,7%
P control
denincies)
Objectiu del PLSV Augment del percentatge
Compliment (si/no) ‘ ’ ‘
Recaptacio6 de sancions Mesures de
13 (s/ total sancions 57,3% 57,0%
h control
imposades)
— Manteniment o augment del
Objectiu del PLSV percentatge
Compliment (si/no) ‘
ENTORNS DE RISC
Accidents en entorns de
14 concentracio d’accidents o zlsei:;ﬂ;e;s 11 11

d'inseguretat
Objectiu del PLSV

Compliment (si/no)

Actuacioé en entorns d’accidents i

reduccié sinistralitat
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