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La pollacra masnovina “Maria Asunta”
133 anys de navegacio (1856-1991).

0. Introduccio.

Vaig comencar a tenir coneixe-
ment que la “Maria Asunta” encara
navegava quan un senyor em truca
per telefon demanant pel director
del Museu Municipal de Nautica del
Masnou. Aixo era l'octubre de 1988,
Fetes les oportunes presentacions,
el senyor Estanislau Janer i Aromir
de Barcelona em pregunia si jo te-
nia coneixement d'uns capitans
masnovins i d'una pollacra també
del Masnou, anomenada “Maria
Asunta”. La meva contestacio va

ser afirmativa. Llavors el senyor Ja-
ner em va explicar que en un recent
viatge a Anglaterra, s'havia trobat
amb un vaixell de vela amb un nom
catala en el port de Liverpool, i aixo i
va despertar la curiositat. Pregunta i
s'informa, fins a obtenir una cera
quantitat de referéncies.

A partir de |a trucada telefonica,
ens varem cartejar per comunicar-
nos les novetats que anavem des-
cobrint | que, sumades amb les al-
tres, formen aquest interessant re-
cull gue ara donem a conéixer, tant
en la reproduccio dels documents
d'época, com en el material grafic
que el senyor Janer ens ha facili-
tat.(1)

La pollacra
“Maria Asunta”,
ja restaurada
perd guan encara
portava el nom
de "Ciudad de inca”.



Estanislau Janer,
davant de la
“Maria Assumpta”
la tarda que

Ia va "descobrir”.

1. “Descobriment” de la pollacra “Maria
Asunta” per Estanislau Janer.

Aquest estiu que ve, fara tres o
guatre anys, —el temps vola- que,
trobant-me a Manchester, on resi-
deix una filla meva alli casada, em
proposaren, ella i el seu home,
d'arribar-nos a Liverpool a visitar el
Museu Naval d'aguell port tan fa-
mos en els anys passats, en els
quals, Anglaterra senyorejava la
mar. Els vaig felicitar per la proposta
i, cap a Liverpool falta gent. Era la
primera vegada gue visitava aquella
ciutat i vaig quedar paratigratament
sorprés de la seva grandiositat i la
cura de com manté aquella institu-
cid.

Pero la meva atencié s'adreca
cap a una resclosa dels immensos
“docks” d'aquell port, on hi havia
fondejat un elegant berganti, tot
aparellat i llest per a salpar. Em falta
temps per anar-hi i la meva sorpre-
sa fou quan vaig trobar-me amb un
bastiment que onejava la bandera
anglesa i que, a l'orla lluia el catala-
nissim nom de “Maria Asunta”. No
hi entenia res. Despreés de demanar
permis per pujar a bord, vaig saltar-
hi (és un dir) i vaig saludar al qui
semblava el patro, preguntant-li per
qué un berganti anglés portava un
nom catala. Molt amablementi com-
plagut, em relata que una institucio,
“The China Clipper Society”, de la
gual n'és director Mr. Marck Litch-
field i sots director o secretari Mr.
Nick Dutton, radicada a 110 High
Street, Lenham, Nr. Maidstone,
Kent ME 17 2LA, Anglaterra, havia
comprat el que quedava daquella
nau d'una naviera establerta a Ei-

vissa, per a la qual havia navegat
anteriorment amb el nom de “Ciu-
dad de Inca” i gue 'havien restaura-
da i deixada a punt per navegar ja
que, des d'aleshores, ha anat lluint
bandera i nom per tots els ports del
maén. Em regalaren unes postals de
guan era la “Ciudad de Inca” i em
manifestaren llur estranyesa pel
nom que li havien posat en restau-
rar-la. Jo els vaig contestar que
“Maria Asunta" era un nom donat
en catala a una festivitat de la Mare
de Déu, que a casa nostra se cele-
bra cada any el dia 15 d’agost; que
segurament |'armador que mana
construir-la, podia molt ben ser un
home jove i que estimava una dona,
mare, esposa, germana o senzilla-
ment amiga que es deia Maria As-
sumpta i potser era molt maca, com
una cosina meva, anys ha, morta,
que també se'n deia | que era una
de les noies més boniques que jo re-
cordo. ¢No us sembla que per a un
berganti tan airés com aquest es
més escaient el nom d’'una dona
guapa, gue el d'una ciutat qualse-
vol? Tots hi convigueren molt con-
tents i aixi ens vam acomiadar.

| agui comenga la feina. Aixi que
vaig ser a casa, vaig anar al Museu
Maritim de Barcelona. Em facilita-
ren una copia de la carta adregadaa
la "China Clipper Society”, escrita
pel director del Museu, Sr. L. Carbo-
nell Relat amb data 6 de maig de
1985, la qual ern confirmava el nom
de la institucio que manté la “Maria
Asunta”, assabantant-me que fou
construida a prop de Barcelona (a
Badalona), I'any 1858, que tingué
dos capitans, Josep Ysern i Salva-
dor Llimona | de com havia passat




de ma en ma.

Crientat per les obres de 'histo-
riador Sr. Joaquim Llovet de Mata-
ro; la persona mes ben documenta-
da i fiable, pel que es refereix a la
navegacio | pesca de la nostra costa
de llevant,(2) vaig trobar la caucid
de Patent, datada a 30 d' Octubre de
1858 a favor de Josep Ysern, tercer
pilot de la matricula del Mas Nou,
foli 419; i adjunt, amb la mateixa
data, el contracte fet amb la tripula-
cit enrolada pel primer viatge de la
“Maria Asunta” amb desti a Buenos
Aires. Llegit, avui, aquest contracte,
sembla un conte de fades.

Posteriorment, també vaig trobar
I'Escriptura de construccic de la Po-
llacra Goleta a favor de Josep
Ysern, fill d'lsidre, del Foli 419 de la
matricula del Mas MNou, la qual fou
construida pel mestre d'aixa Nico-
lau Picai Vila d'Arenys de Mar, enla
platia de Badalona, on treballa del
1858 al 1862. En l'escriptura fa
constar, taxativament, l'armador i
comandant de la pollacra, que deu-
ra anomenar-se “Maria Asunta”
que n'és I'amo unic absolut i que, el
cost de la seva construccio, suma-
des totes les partides, importa la
quantitat de “tretze mil duros”.

No sembla aixo un altre somni?
Avui amb tretze mil duros no et com-
pres una bicicleta gaire bona.

A l'enviar a la “China Clipper” les
fotocopies de les escriptures de
construccié | caucid, aquells se-
nyors em feren saber que estaven
gestionant poder portar el "Maria
Asunta” a la costa catalana, i que,
guan ho fessin, jo seria un convidat.
La veritat, em faria molta il-lusié tor-
nar a veure la “Maria Asunta”, i en-
cara me'n faria més, que ella em
veiés a mi...

2, Transcripcio dels documents: escriptura
de de construccio, la caucidé de patent i el
contracte del primer viatge.

Supervisio a cura de Xavier Tarraubella,

2.1, Transcripeid de Mesceriplura de construceio.

En la ciudad de Matard a los quin-
ze octubre de mil ochocientos cin-
cuenta y ocho.

D. JOSE ISERN hijo de Isidro del
fol. 413 (0 419) de la lista de Pilotos
del Distrito de Masnou y vecino del
mismo Pueblo: Por cuanto en veinte
y acho octubre del afio proximo pa-
sado se concedid el oportuno per-
miso para la construccion de una
Polacra Goleta en el astillero de la
vila de Badalona por el maestro
constructor en dicho astillero Nico-
las Pica y Vila, y quedando conclui-
da resulta ser del porte de ciento
cincuenta y seis toneladas y de las
dimensiones siguientes = Eslora
noventa y cuatro pies = Manga de
construccion treinta = Idem de ar-
gueo veinte y siete con seis pulga-
das = y puntal once con dos pulga-
das. = Segun todo lo relacionado
consta por los documentos se dejan
archivados en esta Escribania de
Marina: Portanto mediante otro per-
miso tribuido por el Sr. Comandante
Militar de Marina interino de esta
provincia con decreto puesto a la
solicitud con que fue pedida y con-
cedida la esplicada construccion, el
tenor del cual es como SIGUE =
Matard 13 de Octubre de 1858 =
Pase a la escribania de Marina de
esta Provincia, para que se formali-
ce la correspondiente escritura de
propiedad del bugue con arreglo a
odenanza. = Jimenez = DECLARA
que la espresada Polacra Goleta de
porte segun va dicho ciento cin-
cuenta y seis toneladas que debera
nombrarse “Maria Asunta” ha sido
construida de su cuenta siendo el
unico y absoluto duefio de la misma,
en cuya construccion afirma haber
invertido la cantidad de cuatro mil
doscientos cincuenta duros y en la
de su aparejo y total habilitacion
ocho mil setecientos cincuenta du-
ros integrando ambas partidas, la
de trece mil dures. Y queriendo que
cuanto aqui consta sea el titulo justi-
ficativo de la propiedad de la memo-
rada Polacra Goleta, me ha requeri-
do formalizase la presente para que
constando por ella el pleno dominio
que tiene adquirido de la misma
pueda libremente disponer de ella
segun crea mas conveniente a sus
intereses. En cuyo testimonio os-
tensionada lafiliacion de matricula a
mi el infraescrito Escribano asi lo
otorga y firma siendo testigos D. Ra-
mon Fons y Torras y D. Ramoén Fa-



bregas vecinos de esta ciudad = el
emendado = Isidro = Vale

Firman: Joseé |sern

[
*Rubrica ilegible

_Librada copia en dicho dia con se-
llo de llustres.

Librada segunda copia en 14
Sbre de 1874, surtiendo los efectos
de primera por haberse estraviado,
en sello 1° segun decreto asesora-
do el 12 del Cte. mes del Sr. Coman-
dante de Marina de esta Provincia
en meritos del espediente instruido
en esta comandancia a instancia de
D. Isidro Isern y Millet, marino veci-
no de Masnou, cuyo espediente
queda archivado en esta Escriba-
nia.

Font

2.2, Transcripei6 de la caucio | del contracte del
primer viatge.

Dada copia el mismo dia en sello
de llustres.= Firmado = Cancela
con decreto del Exmo. Sr. Coman-
dante de un tercio Maval. fecha pri-
mero de abril de mil ochocientos se-
senta y dos. = firmado =

- CAUCION DE PATENTE -
30 Octubre

D.JOSE ISERN tercer piloto de la
matricula del Masnou y del mando
de la Polacra Goleta “"Maria Asunta”
de la misma, de porte ciento cin-
cuenta y seis toneladas, su valor
seis mil pesos fuertes surta en este
puerto y pronta 4 emprender viage.
Por cuanto con recurso presentado
al Sor. Comandante de este Tercio
Maval, solicitd una Real patente de
navegacion mercantil, S.1. ha decre-
tado lo que sigue = Barcelona vein-
te y cinco de Octubre de 1858 mil
ochocientos cincuenta y ocho =
Pase a la Escribania de Marina a
presentar la caucion = de la Rosa =
En su consecuencia ha espresado
el otorgante que prestaba y prestd
caucion en amplia y debida forma,
con la cual conviene y en buena fé
promete a S.M. la Reyna Dona Isa-
bel segunda y por ella el referido
Sor. Comandante de Marina y de-
mas Gefes y Justicia del (?7) que
convenga, que hara buen uso de la
Real patente que se le entregara,
gue no cedera a nadie este docu-
mento, ni se habilitara de otro igual
librado por gobiemo estrangero,
que no hara el trafico de negros, que
no ejercera el contrabando, que fini-
do que fuera el plazo senalado enla
misma patente, la restituira la origi-
nal en la Comandancia de Marina
de esta provincia, que en caso de

apresamiento, naufragio 0 otro
accidente imprevisto que le suce-
da lo hara constar debidamente,
gue en conformidad alo mandado
el la Real orden de veinte y ocho
de Mayo de mil ochocientos cin-
cuenta y uno, siempre que con-
cluido el tiempo de duracion de la
patente se la libre otra en puerto
gue no sea el de la matricula de
dicho buque, a tenor de lo preve-
nido en diez de Febrero de mil
ochocientos cincuenta, deberan
quedar subsistentes las obliga-
ciones que contrae en la presente
Escribania y la fianza en ella con-
tinuada, hasta gque el buque veri-
figue su regreso a este puerto.
Todo lo que promete atender y
cumplir sin dilacion ni (?) alguno,
con el acostumbrade salario de -
(?), restitucion de danos y costas,
y bajo pena de la mitad del valor
que sobre se ha espresado del di-
cho buque.

En seguridad de lo prometido
da en fiador a D. Agustin Prats del
Comercio de esta plaza, quien
acepta el cargo y consiste en ser
tenido y obligado a todo lo sobre-
prometido por su (?) tanto con
esle como a solas, haciendo el
efecto de deuda agena suya pro-
pia. Para cumplimiento de lo cual
obliga juntos y a solas todos sus
bienes muebles y sitios habidos y
por haber, renunciando & leyes
de mancomunidad y fiaduria a
cualquier otra de su favor y 4 la
general en forma. Asi lo otorga y
firma conocidos del infrascrito
Escribano. = en Barcelona a trein-
ta de Octubre de mil ochocientos
cincuenta y ocho, siendo testigos D.
Emilio Crespo y D. Antonic San-
pons vecinos de la misma.

-CONTRATA-
30 Octubre

D. JOSE ISERN: Capitan de la
Polacra Goleta “Maria Asunta” de la
matricula del Masnou, surta en este
puerto y pronta a salir para Buenos
Aires y cualesquier otros puntos de
América gue convenga, de una par-
te y los individuos de |a tripulacion
de otra, han convenido la presente
contrata con arreglo a, Ordenanza y
Superiores Ordenes vigentes, con
los pactos que siguen:

19, En este viage ganara el contra-
maestre ocho pesos fuertes men-
suales, el cocinero diez y siete, el
carpintero quince, cada marinero
trece y cada mozo (7). Paga a dis-
crecion del capitan.

2°. La comida sera al estilo de la
navegacion catalana, y no se dara
vino ni otro licor alguno en todo el
viage asi 4 la ida como & la vuelta,
3° Ningun individuo de la tripula-
cion podra percibir mas que un mes




de avances antes de la salida de
este puerto, ni llegado a su destino,
guedara & discrecion del Capitan el
entregarles lo que considere nece-
sario para cubrir sus precisas aten-
ciones, el resto de los salarios lo
percibiran despues de rendido el
viage de regreso.

4°,  Estara obligada toda la tripula-
cion a la carga y descarga del bu-
que, al aseo y limpieza del mismo,
remendar velas y demas faenas
que dispusiere el Capitan.

5% Sera este libre de hacer esca-
las, arribadas y variar la direccion
del viage, sin que puedan sufrir alte-
racion los salarios convenidos.

6°. Por fallecimiento del Capitan
se encargara el piloto de derrota de
la espedicion del buque y de cuanto
tenga aquel a bordo, para respon-
der de todo, previo inventario a los
interesados del buque y carga.

7% Sitalleciera algun individuo du-
rante la navegacion se ajustaran las
cuentas de su haber hasta el dia de
su muerte y sus alcances se entre-
garan a quien corresponda.

. Nadie podra embarcar cosa al-
guna a bordo sin permiso del Capi-
tan y si lo ha embarcado fuera de ili-
cito comercio se echara al mar, vi-
niendo a cargo del contraventor los
perjuicios que siguieran,
9°. El que fuere revolloso, insu-
bordinado y no quisiera o no supiera
cumplir con el deber de su trabajo,
sufrira en sus haberes una rebaja a
juicio de los oficiales de abordo, a
quienes deberan tener el respeto y
subordinacion debido y sin cuyo
germisc nadie podra separarse del

uque. El que desertara lo perdera
todo en beneficio de la espedicion.
10°. Queda obligado el Capitan lue-
go de rendido el viage de regreso, a
hacer presentar toda la tripulacion
ante la compeiente Autoridad de
Marina, dar a todos razonable trato
y evitar la desercion de ninguno de
ellos, bajo las penas de Ordenanza.

| ambas partes prometen cumplir
esta contrata, sin contravenirla por
motivo alguno, bajo obligacion de
sus bienes con las renuncias necesa-
rias. Asi lo otorga en Barcelona a trein-
ta de Octubre de mil ochocientos
cincuenta y ocho, siendo testigos D.
Antonio Sanpons y D. Emilio Cres-
po vecinos de la misma. = Emilio
Crespo = vale este enmendado.
firman: José |lsern y Isidro Isern

Y por el Contramaestre Isidro
Isern, el cocinero Jayme Ferrer, el
carpintero Miguel Coll, los marine-
ros Buenavenlura Vilardaga, José
Canals, Pedro Hospital, Buenaven-
tura Sabater, el mozo Clemente
Ros y el page José Ramental, que
han dicho no saber firmar, lo hace
ha su ruego, Antonio Sanpons testigo.

3, Inici de la recerca.

Com ja he dit al comengament |
gracies a les noticies donades pel
Sr. Janer, vaig saber que la Pollacra
"Maria Assumplta”, encara navega-
va. Aquestes tres cartes que repro-
duim textualment, en son testimoni.

E. Janer i Aromir

Sr. En Palemon Anglés
Jaume |, 93
El Masnou

4 d'octubre de 1988

Distingit Sr. i amic:

Tal com vaig dir-li ahir, acom-
panyo aquestes lletres amb la pos-
tal del "Ciudad de Inca" (abans i ara
“Maria Assumpta”). En la llista de
velers, relacionada pel Sr. Josep Ri-
cart i Giralt, ve com a construit amb
el nom de “Maria Asunta”, l'any
1864, a Badalona. En el llibre del Sr.
Pedro J. Bassegoda esta relacionat
amb el nom de "Maria Assumpta”, i
patronada per Salvador Llimona i
Josep Isern. La relacio es de 'any
1863 i correspon a tots els velers
depenents en aquell temps a navi-
liers del Masnou. Tinc la fotocopia
d'una carta que m'ha facilitat el Mu-
seu de Barcelona, de dala 6/5/85,
adregada a Mr. Mark Litchfield, de
The China Clipper Society, d'Angla-
terra, signada pel Sr. L. Carbonell
Relat, Director en aquella data, en la
gual consta amb el nom d' " Asunta”,
construida a Badalona l'any 1858. -1
finalment, tinc una fotocopia de I'es-
criptura notarial de la “Caucion de
Patente” de data 30 doctubre de
1858, concedida al “tercer piloto de
la matricula del Masnou D. José
Ysern" i, a continuacio el contracte
de la tripulacio. No consta la datade
construccid. Sols hi consta al mar-
ge, que en data primer d'abril de
1862, va ésser cancel-lada dita Pa-
tente.

Quedo a la seva disposicio per fa-
cilitar-li els documents que puguin
interessar-li. El saluda molt atenta-
ment.

Sr. Estanislao Janer i Aromir.
27 de desembre 1988

Disculpeu-me la tardanga en
contestar les seves lletres del 4
d'octubre i donar-li les gracies per la
postal del berganti “Ciudad de Inca”
gue s molt bonica i interessant.



Si no li és moléstia agrairia que
em facilites fotocopies dels docu-
ments que menciona en la seva
atenta del mes d'octubre.

Per part meva, li adjunto unes fo-
tocopies per si li poden ser d'interés.

Quedant a la seva disposicio, el
saluda atentament.

: Palemd Anglés i Sala
Director del Museu Municipal

E. Janer i Aromir.

Sr. En Palemon Anglés
Jaume |, 93

El Masnou.

Distingit Sr. i amic:

He rebut la seva carta, que
contesto amb retard, per haver-me
absentat de Barcelona durant les
passades festes.

L'hi adjunto a la meva contesta-
cio, fotocOpies de totes les dades
gue tinc, referents a la “Maria As-
sumpta”.

La "Caucion de Patente” aixi com
el Contracte que segueix, comprova
la data del 30 d'octubre de 1858 i
que fa versemblant que I'esmenta-
da embarcacio fos construida en
aquell any, i no en el 1864 com figu-
ra en la relacid, que tambe |i acom-
panyo, donada pel capita Sr. Ricart,
i on figura construida a Badalona.

En la fotocopia de la carta del Di-
rector del Museu Naval de Barcelo-
na, adregada a Mr. Mark Litchfield,
de la China Clipper Sociely a la qual
pertany actualment la “Maria As-
sumpta”, es mencionen els capi-
tans de la mateixa, Isern i Llimona i
dona també la data de construccio
com a efectuada a Badalona, en
l'any 1858.

Ara bé, el meu interés esta en sa-
ber el nom o mestranca on fou cons-
truida i I'armador a nom del qual
s'inscrigué la Polacra-Goleta en
questié. Jo vaig parlar amb el Sr.
Marcis Cardona i Griera del antics
Astilleros Cardona, bon amic meu i
molt assabental en afers relacio-
nats amb embarcacions de iota
mena i em digue que ell no sabia de
cap mestranca a Badalona. L'histo-
riador Sr. Llovet, de Matard, que ha
aportat una exhaustiva i ben docu-
mentada informacid, sobre les
construccions navals de lantiga
provincia maritima de Matard, que
pel cap de garbi acaba en el Mas-
nou, no dona cap referéncia de la
construccid que interesso ni en el
Masnou ni a Vilassar; el que vol dir
que amb quasi tota seguretat, devia
ésser costruida a Badalona.

Repetidament he anat a la Co-
mandancia de Marina de Barcelona

amb totes les dades que tinc, a veu-
re si podrien aclarir-me aquest punti
el resultat sempre ha estat negatiu.
La darrera vegada perd, un senyor
amb el gual mai havia parlat, em di-

ue que m'adrecés a: “Direccion

eneral de la Marina Mercante -
Calle Ruiz de Alarcon - Madrid™.
Cosa que fins ara no he fet. Pensa-
va parlar-ne amb vosté per si fos tan
amable de fer aquesta gestio per mi.
Aguesta llibertat, no me la prenc per
mandra d'escriure sind perqué crec
gue feta la gestid per un Museu, pot
tenir molta més efectivitat i mereixe-
ra una major atencid que no pas feta
per un particular, que per a ells no
es ningu.

Perdoni'm aquesta carta tan llar-
ga. Em plau enviar-li tot el que tinc
de la "Maria Assumpta” i en el cas
gue en tragues quelcom en clar, li
estimarée les seves nolicies.

Desitjant-li un bon Any 1989, i
prego que accepti la meva salutacio
meés efusiva i sincera.

E. Janer.




4. Historia del vaixell.
4.1. Des de la construccio al desvallestament.

De les fonts investigades aqui,
presentem les gue hem trobat el
nom del vaixell “Maria Asunta”, que
per cert, presenta grafies diferents
del mateix nom i inclds canvis com
en I'época que es deia "Ciudad de
Inca”.

Cal aclarir, que la forma correcta-
ment escrita en la llengua catalana
és ASSUMPTA o sigui amb dues
esses, perd respectem la grafia que
li han donat. Nosaltres, per citar-lo
hem escollit la nomenclatura “Maria
Asunta” jaque es talicom figura en
I'escriptura notarial de construccid.

Relacio de les diferents listes de la "LISTA OFI-
CIAL DE BUQUES" que s'han pogut consultar;

Els anys 1871 i 1873 apareix
aquest veler com “Asunta".

L'any 1878, apareix “Maria
Asumpta” amb codi signal HTKO
registrada a Barcelona.

Els anys 1898, 1901, 1905 apa-
reix registrada a: Villagarcia des de
1878.

Els anys 1908, 1910, 191211913
apareix amb el mateix nom.

Llista segons Pere Bassegoda i Muste (3).

POLACRAS GOLETAS

Pedro Pagés, Antonic Durin

L'any 1918 apareix registrada a
Vigo, propietari: "Candeira Herma-
nos”.

Els anys 1913, 1920, 1921, 1922|
1923 apareix amb el nom de "Maria
Asumpta” i el de "Pepita” codi sig-
nal JCNW registrada a Valéncia des
de 1918 per “Dutras y Garci” de Va-
Iéncia.

Els anys 1926, 1927, 1930 apa-
reix com a “"Pepita” codi signal
JCNW registrada a Eivissa des de
'any 1925.

Els anys 1932, 1933, 1934 apa-
reix igual que l'anterior, propietari
“José Pineda Puget”.

Els anys 1939, 1942, 1943, 19451
1946 apareix com a "Pepita" codi
signal EGGI registrada a Paima de
Mallorca, propietaris J. y Manuel Pi-
neda Puget, classificada com a Pai-
lebot amb motor Diesel 160 HP.

L'any 1949 apareix com a “Ciu-
dad de Inca” ex “Maria Asunta” ex
“Pepita” codi signal EGGI propietat
de Magin Marquez Fiol de Palma de
Mallorca.

Els anys 1956, 1960, 1963, 1964,
1965, 1967, 1969, 1970, 1971,
1972, 1974, 1982-83 apareix com a
“Ciudad de Inca" propietaris “Co-
mercial Espanola de Transportes
S.A." estableria a Eivissa.

{murid en naufragio), Se-

Matea Oliver, Isidro Marti, Pedro Oliver, Isidro Oliver,
Josté Pagés, Gabriel Fibregas, José Pagés Bertrin, An-

Apgustin Curell (murié en naufragio), Victoriano Pagés,
Tomds Truch, Félix Banjuin, Federico Pagés, Pedro

Gerardo Maristany, Francisce Millet, Antonic Oliver,
Jaime Pagés. .

Salvador Roger, Juan Roger, Mateo Millet y Oliver, Pe-
dro Bertrfn, Jaime Millet,

Pedro Fibregas, Isidro Pla, José Marti.

Jaime Pagés Estapé, Jaime Pagés,

Geronime Millet (murié en naufragic).

1863

Caraguefia . . 2.900 gq.

gundo Pagés.
Valentina . . 3.000 gaq.

Gabriel Alsina,
Preciosa. . 2.800 qq.

tonia Papgés.
Dulcinea . . 4500 gq.

Pagés.
Eulalia. . 3.000 qgq.
Mensajera . . 2.800 gq.
Agustina . . 3.200 gq.
Delfin . . 3.000 gg.
Numantina. . 3.000 gq.
Prenta . . 5.500 qq.

*Maria Sumpfaﬂ.ﬂﬂﬂ aq.
Portollas . . 5.000 qq.
Enrique,. . 5.500 qq.

Ramén Ros, José Sampera, Gabriel Oliver, Antonio Du-
rin, Antonic Isern Mirambell, Ramén Ros Bertrin,
Gerardo Maristany.

Salvador Llimona, José Iserm.

Pedro Isern, Gerardo Maristany, Pablo Isern.

Gabriel Oliver, Isidro Millet, Isidro Oliver, Mateo Oliver.
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Segons Josep Giralt | Ricart (4).

— = = —
NOMBRES R ASTILLERO CONSTRUCTOR
[ By T ST

Lepanto ... oo «oo «co o oo oo 195 | 1854 S. Feliu

Timoteo 3. 3320 | 1865 | Barcelopa ... ...

Lira de Safe... ... ... ... .. .. 143 | 1886 | Hasnon..

Lola ..o oo oo cor e | 208 | 1BSA

Lorsncita... ... «ve oo oee .. ...| 300 | 1BBG

Ladea ... ... oo o e e e e 153 | 1834

Marecelina 230 | 1865

Maria.. 171 | 1875 | - YS L i

Marts... .. 97 | 1849 | Eleaes... ... ..
M Maria Asunta 127 | 1864 | Padaloma ... ...

Sebastian. .. ... .. ... .. . L. 121 | B== Blages... .. .

Maria Lujsa . ... .o ..o oo ...| 187 | 1584 | Lloret ... .. ...

José Maria ... .. .o .. ... .| 170 | 1839 | Elznes

Ocata. .. cer e e e e o] 102 ) 1871 | Blzmes...

Trovador... ... -« <o oo -. ...| 173 | 1851 | Lloret

Nueva Elisa... ... ... ... ... ...] 98 | 1883| Blines.. ... ...

Nusava Teresa 184 | 1550 | Barcelona ... ...

Crinoco .. cee eer oo wux) 283 | 1875 | Barcelona ... ...

Paquete de Beriay ... ... ... ...| 192 | 1875 | Blanes... .. ...

Paquete de Venezuela ... ... ...| 102 | 1343 | Barceloma ... ...

Panchita .. BT 112 | 1851 | Arenys... ...

Principe ... .. oo wee oo oo .| 199 | 1866 Vilasar. . . .

Rafael Pomzlr cee aee e e | 119 [ 1870 Blanes

Emelia e v o] 119 [ 1844 1 Masnou

Rosa ... oo oo eve e oo oow 2o 143 1 1B45 ) S, Felin ... ..

Safo ... eer cee cee e e e .od| 165 | 1830 | Blanes '

S. Antonio 116 | 1839 | Arenys... ... ...

Prim ... ... . 125 | 1854 | Barcelona ... ...

gnse Barrcras 131 | 1865 | Blanes... ... ...

. Pedro ... ... vee eee e oae| 152 | 1870 | Canet

S. Sa.l'fadar e ien ees een e oae| T3] 1830 | LArenys... ... ...

Serunda Cantinera ... ... ... ...| 152 | 1862 | S. Fehiu ... ...

Seeunda Mercedes ... ... ... ...| 172 | 1864 | S. Feliu ... ...

Prisca 165 | 1851 | Blanes

Sirena ... 98 | 1868 | Arenys... ... ...

Scherano 3 e ave eer .o 346 | IB7L| Blanes... ... ...

S, Antonio ... ... oo oo ... .. 128 | 1855 | Lloret

Teresa 115 | 1870 | Masnou

Teresa 97 | 1858 | Blanes... ... ...

Timoteo 1.° 433 | 1854 | Blanes... ... ...

Urbana ... .- 163 | 1553 | Barcelona ... ...

Sensat ... .. e it e e el 17 | 1856 | Blanes... ... ...

Venturita,.. co. voe wor see ve- oo 161 | 1855 | Blanes

Juanito 257 | 1868 | Arenys

Vilasar 193 | 1884 | Matars... ... ...




Segons Pere Bassegoda i Musté (5).

173. — MARIA
Bergantin gol. 3.000 600 1890 CAPITAN :
Francisco Bosch
174, — MARIA ANCELA SENSAT

Bergantin gol.  7.000 1.400 1868 CAPITANES :
Agustin Maristany

Sensat
Tomis A. Gibernaun
José Marti
Francisco Ferrer
#175. — MARIA ASSUMPTA
Polacra gol. 3.000 600 1863 CAPITANES :
Salvador Llimona
Py José Isern
176. — MARIA LUISA
Polacra gol. 3.500 700 1863 CAPITANES
Francisco Casals
) Luis Maristany
177. — MARIA LUISA

Bergantin gol.  5.000 1.000 1884 CAPITANES :
Gabriel Oliver

José Grau
178. — MARIA ROSA
Bergantin 5.000 1.000 1868 CAPITANES :
Cayetano Bertran
Pantaledn Maru
179. — MARIA TERESA
Bergantin gol.  4.000 800 1879 CAPITAN :

Tomas Curell
180. — MaARIO
Polacra gol. 4.500 900 1876 CAPITAN :
Pedro Isern Llop
181. — mamINA

Polacra gol. 500 1.100 1867 CAPITANES :

Isidro Alsina
Francisco Alsina
Tomias Fabregas

Isidro Isern

(¥
[
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Quan encara no sabiem qui era el
mestre d'aixa constructor de la "Ma-
ria Asunta” i sols coneixiem que
s'havia construit a Badalona, se-

ons la informacié que dona Josep

icart, es va encaminar la investiga-
cio cap a aquesta ciutat, perd cap
estudios va saber donar rad d'algun
mestre d'aixa que hagués treballata
aqlesta poblacié.

Casualment, al cap d'un temps,
vaig trobar al Museu del Masnou un
document manuscrit d'un autor des-
conegut que anotava construccions
navals ala costa catalana (malaura-
dament només n'hi ha de Barcelona
i Badalona), pero es evident gue
ens va resultar d'un gran interés ha-
ver trobat aquest document, ja gue,
precisament, déna tota la referéncia
de la construccio del “Maria Asun-
ta”. Com que segons aguest ma-
nuscrit sols es va construir un altre
vaixell a Badalona, també trascrivim
la informacio, aixi com una nota al
marge, referida al “Maria Asunta”

(6).

En el ano 1870 en la playa de Ba-
dalona existieron 3 astilleros, de los
cuales sobresalia el del maestro de
ribera Nicolas Pica (a) Nicolanon el
cual construyeron la polacras-gole-
tas “MARIA ASUMPTA" y "NICA-
SIA" ademas de algunos faluchos
dedicados al transporte de algarro-
basinaranjas, tambien contaba con
una flota velera que hacia viajes a
las Antillas y con una gran fragata
construida en Inglaterra.

*MARIA ASUMPTA" polacra-re-

donda; Construida en esta ciudad,
en los astilleros de Nicolas Pica en
elano 1858. Eslora 25,55 mt. mane-
ga 7,32 mt. puntal 3,10 mt. tonelaje
127 ts. Estuvo al mando de los capi-
tanes D. José Isern y D. Salvador
Llimona de la misma villa. En el afio
1878 fue traspasada a la matricula
de Villagarcia y su armador fue D.
Andres H. del Rio y se perdio frente
Maldonado (Republica de Plata) por
naufragio.
“MNICASIA™ polacra-redonda; Cons-
truida en los mismos astilleros en el
ano 1858. Eslora 30,40 mt. manega
B,10 mt. puntal 13,77 mt tons
198,07, estuvo al mando de los ca-
pitanes D. Gabriel Pla, D. Pedro Ca-
sals, y D. Manel Truch del Masnou,
en el ano 1858 fue matriculada en
Barcelona, sus armadores y propie-
tarios Dna. Maria Serra y otros de
Barcelona.

Datos seguramente equivocados
segun libro Oliendo a Brea de Mas-
riera. Este ano de 1958 ha cumplido
el siglo de su vida en lamar, en 1858
se bolo al agua y empezo a navegar

el velero (“PEFITA" que despues
se llamo "MARIA ASUMPTA") y en
la actualidad con el nombre de
“CIUDAD DE INCA” matricula de
Ibiza, siendo propiedad de la Co-
mercial Espariola de Transpories
que la tiene dedicada al cabolaje
entre los puertos del Mediterraneo.

Per acabar donem a conéixer
aguest document tambe conservat
a l'arxiu del Museu, que creiem de
gran interés per a la historia del nou-
cents, ja que reflecteix la importan-
cia de I'economia catalana d'ulira-
mar (7).

El numero 54 correspon al “Maria
Asunta”.
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4.2. De la reconstruccio a l'activitat recrealiva.

Ens ha semblat que, per tal de
sintetitzar la vida de la pollacra “Ma-
ria Asunta” durant els darrers 10
anys, un folleto (8) editat pels ac-
tuals propietaris resulta molt clarifi-
cador. Com que és escriten aglés, a
continuacio es dona la traduccio ca-
talana (9).

EL BERGANTI MARIA ASUMPTA

El Maria Asumpta fou construit a
Espanya I'any 1858. Es el vaixell de
vela meés antic fet de fusta que enca-
ra esta en actiu a totelmon. Te onze
anys mes que el Cutty Sark, el qual
gsta permanentment situat en un
dic sec a Greenwich, Gran Bretan-

ya.

El 1988 va creuar I'Atlantic nord
navegant a vela. Aquest fet, als 130
anys d'antiguitat, es creu que és -a
menys que algli pugui demostrar el
contrari- tot un récord.

El Maria Asumpta va ser construit
especificament per al comerg tran-
satlantic a prop de Barcelona. Els
interessos espanyols en el Nou Mon
encara eren forts i la utilitzacio de la
nau en el Carib | Sud-América era
forga lucrativa per als seus propieta-
ris.

Originalment la nau tenia dos
mastils | estava equipada com un
Berganti, a l'igual que en l'actualitat.
Podia transportar fins a 500 tones
de carrega. La nau va continuar na-
vegant a la vela fins que se li va ins-
tal-lar un motor a la decada de 1930.
Gradualment les seves veles van
deixar d'utilitzar-se.

En un moment donat li van posar
el nom de “Pepita”. Cap al 1953 li
van tornar a canviar, per anomenar-
la “Ciudad de Inca”.

Va estar utilitzada per al comerg
fins al 1978. Despres va restar fent
viatges per la mar Mediterrania na-
vegant amb motor, sense mastils i

~amb una cambreta -ben poc afavori-
da- de dues plantes, situada a popa,
i coronada amb una xemeneia.

El 1980, el seu propietari espan-
yol volia vendre els motors de la nau
i tot seguit remolcar-la fins a alta
mar i, un cop alla, cremar-la; el ma-
teix desti que la majoria de naus de
fusta. Afortunadament, dos angle-
s0s van comprar tota la nau pel va-
lor dels seus motors.

La nau estava en un estat lamen-
table. S'utilitzava com a magatzem
per a dipositar-hi barrils d'oli entre
moltes altres deixalles. Un cop reti-
rada la brossa, la nau va ser con-
duida des de Malaga a Barbate de
Franco, a I'oest de Gibraltar.

Entre 1981-1982 la nau va ser
desmuntada i virtualment recons-

truida, treballs que van durar mes
de 18 mesos. Un terg de la seva es-
tructura va ser eliminada i reempla-
cada, a ligual que la meitat de la
part exterior. Dues-centes tones de
fusta varen ser enviades des d'An-

laterra -ja que no es va trobar la
usta adequada a Espanya, per a
fer, majoritariament, els nous mas-
tils i pals. Els treballs per a deixar a
punt el casc van ser portats a terme
per treballadors de les drassanes
espanyocles, mentre gue la consfruc-
cic dels mastils, pals, tot I'equipa-
ment i treballs de coberta varen ser
realitzats per un equip de 35 fusters,
aparelladors, ferrers i enginyers an-
glesos.

Eljuny de 1982 i després d'uns 50
anys, la nau va tornar a navegar ala
vela des d'Espanya a Anglaterra,
comportant-se forga bé!

En els anys que han seguit ha na-
vegat per tota la Gran Bretanya, ha
anat a Lisboa i ha estat utilitzada en
el rodatge de pel-licules com "El se-
nyor de Ballantrae”; també ha estat
utilitzada per a activitats promocio-
nals i per a entrenaments. Tambe
ha navegat fins a les llles Canaries i
el Carib i ha pres part en una com-

ticio de velers de la seva classe.

a nau va estar uns tres anys als
“Grans Llacs” fins a finals de 1987,
atravessant 'Atlantic de retorn a
Gran Bretanya el 1988.

Aguell any, i al complir-se el 130é
aniversari, la nau fou batejada amb
el seu nom original “Maria Assump-
ta”.

La Maria Assumpta representa
una important i auténtica pega d'his-
toria i patrimoni maritim. No hi ha
cap altre veler amb 130 anys que
encara navegui regularment.

El cost que representa mantenir
la nau s'obte a traves de visites pro-
macionals a festivals i altres actes,
activitais relacionades amb la cine-
matografia, la venda d'objectes de
regal (souvenirs), contribucions i
donacions fetes per particulars.

Totes aquelles persones interes-
sades a ajudar al manteniment de la
Maria Assumpta poden unir-se a
Vassociacio “Amics de la Maria As-
sumpta”. Es una entitat sense
anims de lucre. La seva finalitat és
d'ajudar a sostenir l'activitat de la
Maria Assumpta.
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THE BRIG MARIA ASUMPTA

MARIA ASUMPTA wai buill in Spain in 1558, She s 1ne oides) wooden sailmg ship. sl ucHvely
suiling, in he world, She s cleven years older (hen e CUTTY SARK. auw permanaenily
drydocked bl Greenwich

In 1988 she crossed the Marth Adantic under safl. This fear, o 130 years ol age (und unicss
somugne can show oiherwiie!) i believed 1 be a record

MARIA ASUMPTA way buill near Barcelona specifically for ihe wnnsscenic rade. Spain's
inneresid in the New Wiorld were still strong and the ship's employment in the Canbbenn any
South America musi have been |ucrative for her owners,

The ship originally had rao masts dnd was rigged eliber as @ Briganuine or (os now) o Brig. She
could earry up to abour 500 (ons of cargo, The ship continued vruding under sail uniil the (9304,
when o single main engine wis insialied. Thereafter she raded as a “motoeveiern” (motor-sailer),
and gradually her sails fell ouy of wse.

Al same point she was re-named PEPITA. Abow 1953 her name was changed ugain 1o CIUDAD
DE INCA.

She |raded unti] 1978, now reduced 1o shore Medilersangan (rips under power, willl gb masig and
an ugly rwo-gtorey deckhiuse sy, complete with o lunmel.

i
I (B0 her ebderiy Spanish owner wis hoping o sell ihe ships engimes, followimg which ke wouslks
ww the hull 0 sea and bura i, the (3l of many o wiboden ship Leckily (e Englishmen came
upun fer und hought the whole ship for the vidue of her cagines

Thic shigh way in 3 sy, She was being ased as stiorage lor oil-deums and o mness of other rubbish
All this had 1o be cleared aul. 4 the ship wad muolomed from Malagn i Barkiie de Franeo jus

wesl O Gibraltar

Cver 14 muniba i (U183 ke ship was strippad and virtually rebuil. ABoul oneethird Gf ber
frirnes wete removed ond reploced, and aboul ball of her Guer planking. As suitable nmber was
unpvailible b Spain. 200 1o wers shipped 0w from England chieflly for making mew mass and
spurs. The hesvy Bull work w2 ynderiaken by (he Spamsh Boatyard; while the constructon ol the
misls ang spaEes, and all rigging and upperworks wis done by 4 team of ap o 35 "Bt .
carpeniers. righers. Blackimiths and enginesrs,

In June 1952 the ship pul w sen wnder sail, for the first ame for some 50 years. She sailed from
Spain 1o England, ang performed remurkably well,

In (he vears that [ollewed, She hus clrcumnavipaied Grest Bricsin, Ssiled o Lisbon and back, been
crpagest in Olm work (“The Maser of Bullanirge™), underiaken promotimal activitics and sail
trnining, sailed o the Canarbes and the Caribbedn, snd wken pary in & Tall Ships Race, The ship
Speni Some three years 1 (he Grest Lakes untl! [aie [947, returning across chie Adlante 1o Britun
AL

That vear, in honour of her 1Mith binhday, she was given back her wrigingl name, MARLA
ASUMPTA

MARIA ASUMPTA represcoes an importine. living picce of maritime herilage and history. Mo
other ship of her age siill regularly sails.

The high cosi af the shig’s mainienance I8 raised through promotional visiis w festival and evenis,
film and photographic dssignments, sales of souvenus ond personal donalons and cuninbutions
Those interested in supporurg MARLA ASUMPTA on o longer-ierm basis may jun THE

FRIENDS OF MARLA ASUMPTA. This is s€1 up 45 2 non-profil-making urganisation whine sofg
igbject i3 so suppart the mainténdnce and continued operation of MARLA ASUMPTA

S.V.

LENGTH OVERALL
LENGTH ON DECK
BEAM

MAXIMUM DRAFT
CROSS TOUMMAGE
NET TONNAGE
DISPLACEMENT
RIG

SAlls

Llader Sarl wirh Sive ' Sails

MARIA ASUMPTA

SPECIFICATIONS

123 1 (38m ) (includes bowsprit and [ibboom)
gd L (29.8m)

50 {7.6m)

163 11 6 ins {1.2m)

127

ki

T30 wins

Brig

Ysguairg sils, 3 b 4 muin savaals, spanker, 10 sisiding sdils

Toal area B30T sg 1079 sy m)




ESPECIFICACIONS

Liargaria total
Eslora total

Llargaria
de lacobaria
Eslora coberta

Amplada
Manega

Calat

Tonatge en brut
Tonatge en net
Desplacament
Aparell
Arboradura

Veles

Jiil:

Scailiitiie /’A

125 peus (38 metres)
{(bauprési botald inclosos)

98 peus (29.8B metres)

25 peus (7.6 metres)

10.6 peus (3.2 metres)
127

72

250 lones

Berganti

8veles quadrilateres
3focs

1 cangrea

ocupant una area lotal
de 8.500 peus (790 m?)
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petifloc o menjavent

floc o floc segon

contrafloc

frincueta

velalxo baix

velatxo alt

juanete o goneta

major

gabia baixa

gabia alta

juanete baix

juanete alt o sobre
cangrea

vela d'estal de valatxo baix
vela d'estai de valatxo alt
vela d'estai de juanete baix
vela d'estai de juanete alt o sobre
ala de velatxo baix

ala de velatxo alt




5. Biografia del capita i armador: Josep
Isern.

Quasi amb tota seguretat, afirma-
ria que I'armador i capita del “Maria
Asunta” que sols surt citat docu-
mentalment com José lsern, es
tracta del masnovi Josep Isern i Ma-
ristany, germa d'Isidre i de Carolina,
aquesta casada amb Salvador Lli-
mona i Fornells, també capita de la
“Maria Asunta”.

Per tal de sintetitzar tota la infor-
macio recollida, hem realitzat el se-
guént guadre, (seguint els estudis
de Pere Bassegoda) amb els dinou
capitans masnovins que porten el
cognom |sern, dels quals deu por-
ten el nom de Josep. Per la data de
naixement, creiem que el que fou
capita del "Maria Asunta” pot cor-
respondre als numerats amb 6, 7 o
8.

| a partir de la informacio de I'arxiu
del Museu es pot donar la hipotesi
que el segon cognom fos Maristany
ja que en la fitxa dedicada a |sidro
Isern i Maristany (El Masnou 1828-

1880) diu “segurament, germa de
Josep”. | en la fitxa de Salvador Lli-
mona i Furnells, l'altre capita de la
“Maria Asunta” (Masnou 1828-Bar-
celona 1887) diu “estava casat amb
Carolina Isemn i Maristany de Can
Llop, va navegar amb la pollacra-

oleta “Talia” des de Montevideo i

araguai, entre altre llocs del Brasil.
Tambe capitaneja la pollacra-goleta
“Maria Asunta”, pel que es pot de-
duir que la seva dona fos germana
de Josep Isern.

Ara be, en la dedicada a Josep
Isern, només diu: “fou capita de la
pollacra-goleta «Soledad» del Mas-
nou en l'any 1867 i, anteriorment, de
la pollacra-goleta «Maria Asunta=-".

Ens ha fet molta il-lusioé donar a
coneixer el material que disposem
d'aquest veler masnovi noucentista
ja que possiblement, podem afirmar
que és |'unic vaixell d'aquella época
que encara navegava, superant al
també centenari vaixell masnovi
“Borigua” (1851-1951)(10).

Fem precs perqué el poguem
veure aviat anclat al nostre port.

1 José Isern (Llop) 1809-1869 ElMasnou 60
2 Pablo Isern (Llorenga) 1B06-1876 ElMasnou 76
3 José Isern (Guiu) 1812-1873 ElMasnou 61
4 Jose Isern (Bot) 181B-1869 ElMasnou 61
5 Feliciano lIsern {Pin¥0ner} 1818-1902 Argentina B4
6 José lsern (Gallegu) 1B23-1883 ElMasnou 60
7 José Isern (Quen) 1824-1894 ElMasnou 70
8 Jose Isern (Titit) 1827-1902 ElMasnou 75
9 Isidro Isern (Llop) 1828-1890 ElMasnou 62
10 Pablo Isern (Gallegu) 1828-1894 Argentina 65
11 Pedro Isern (Pinyoner) 1847-1892 ElMasnou 45
12 Pedro Isern (Liop) 1847-1892 ElMasnou 45
13 Pedro Isern Oliver (Llorenga) 1849-1905 ElMasnou 56
14 José Isern (Quen) 1851-1890 Argentina 39
15 José Isern (Pinyoner) 1851-18906 Barcelona 55
16 Jose Isern (Guiu) 1864-1892 MNaufragio 28
17 Jose Isern Truch (Maret) 1864-1904 ElMasnou 40
18 Francesc Isern Fabregas (Llop) 1877-1901 Manila 24
19 Pedro Isern Fabregas (Pinyoner) 1B84-1924 ElMasnou 40
Palemo Anglés i Sala
Director del Museu Municipal de
Nautica del Masnou
LAY

Estanisiau Janer i Aromir
Estudios de Calella (Maresme)




Notes:

(1) Agraim a Rosa Almuzara la sis-
termatitzacio del material aplegat.

(2) Es 'autor, entre altres llibres, de:
“Construccions Navals de de l'ex-
Provincia Maritima de Matard.
1816-1975". Premi lluro 1970; i de
“La Matricula de Mar i la Provingcia
Maritima de Mataré al segle XVIII”
Premi lluro 1979. Aquests dos lii-
bres, no poden faltar en la mes mo-
desta biblioteca d'un mer aficionat a
la mar en la nostra costa.

3) BASSEGODA Y MUSTE, Pedro:

otas para la contribucion al es-
tudio de la Historia del Masnou,
Barcelona: 1928, 95 pp.

(4) RICART Y GIRALT, José: El si-
glo de Oro de la Marina Velera de
Construccion Catalana 1790-
1870, en "Memorias de la Real Aca-
demia de Ciencias y Artes” num. 7,
1924, pp. 177-201.

(5) BASSEGODA Y MUSTE, Pedro
Jorge: Disenos de la Villa del Mas-
nou y de su Marina de Vela del
Ochocientos, Barcelona 1962, 309

Pp.

(6) Aquesta nota és del 1958 (escri-
ta amb boligraf) mentre que la resta
del document és escrit en ploma de
lletra distinta. Ve a rectificar la infor-
macio gue el “Maria Asunta” havia
naufragat i perdut a Argentina.

{7) Els puntejats son vaixells del
Masnou, és a dir, 61 deis 76 que fi-
guren ressenyats.

{8) Facilitat pel badaloni Francesc
Martin Corominola, patré del iot
Gipsy, amarrat al port del Masnou.

(9) Traduccid realitzada gentilment
per I'Escola d'ldiomes EIMM.

(10) PAGES, Ezequiel: Un vaixell
masnovi centenari, en “Gent del
Masnou” num. 9, 1987, pp. 22-23.
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Carta nautica de Francisco Javier Ulloa,
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Museu Municipal Nautic del Masnou

MOm. inventari: 1527

Objecte: carta nautica

Descripcio fisica: imprés sobre paper a una sola tinta; vora entelada; 62,30 x
81,30 cm.

Forma d'ingrés: donatiu de Francesc Renter i Casals (set.1989)

Descripcio catalografica: Carta Esferica/ de la Costa de Espana/ desde Cabo
Oropesa a cabo de Creux./ Construida de orden del Rey N. Sr. en la Direc-
cion de Hidrografiaf con presencia de los reconocimientos y observacio-
nes astronomicas mas recientes./ Presentada @ S.M./ por el Exmo. Senor
Dn Francisco Javier Ulloa/ Secretario de Estado y del Despacho Universal
de Marina./ Madrid ano de 1833./ Notas Los numeros de la sonda son bra-
zas de 6 pies de Burgos./ con las iniciales T.P. y D. se indican los Tercios,
Provincias y Distritos Navales.- [escala: orla graduada, aproximadamente
1:491.000]; [representacio de coordenades]; [marge superior dret " 119" manus-
crit]; [marge inferior dret segell imprés:]

Direccion hidrografica/ Precio 18 r.v.-{anotacié manuscrita:). Es de Juan Castells y
Pla.- [altres anotacions de navegacio]; [carta navegada en cabotaige].-
Comentari: En la sistematizacio dels mapes impresos de Catalunya dels segles
XVII, XVIILi XIX, se n'han inclos alguns de manuscrits, perqué no s'han arribat a
imprimir. Bé, doncs si exceptuem el mapa ms. conservat a la Biblioteca Nacional
(Madrid) realitzat per Manuel Bas, datat a 22 de marg de 1833 titolat Cataluna
dividida en cuatro Provincias, aguesta carta nautica és la primera presentacio
del territori de Catalunya (encara que nomeés sigui la costa, per aixd no hi figura
Lleida), que plasma la nomenclatura de les provincies (divisio territorial adminis-
trativa imposada a partir del 30 de novemnbre de 1833). | no sera fins al 1835 que
s'imprimeix el primer mapa que representa tot el territori catalda amb la divisio
provincial, realitzat pel francés Dufour.

Dels molts comentaris gue es poden fer entorn a la carta nautica d'Ulloa, hem
volgut destacar, a partir de les divisions territorials, el rigoros nivell d'informacio
de la cartografia hidrografica, per ser la que recull mes directament la tradicio de
les importants escoles mediterranias de portolans medievals.

Aquesta carta esférica, per una banda segueix a nivell de representacio carto-
grafica, la primera aixecada modernament de la costa catalana per Vicente Tofi-
no el 1786 (el ms. es conserva a la col-leccio cartografica de la Fundacio Caixa
de Pensions de Barcelona), alhora, serveix de model per a l'aixecada entre 1878
i 1894 per R. Pardo i J. Gomez Imaz.

La caracteristica més comuna de les tres cartes, és que també hi sén represen-
tades les serralades i els pics del sistema litoral. Aixd ens pot sobtar a primera
vista, pero és per facilitar el sistema de navegacio "a la practica”, que es va con-
tinuar emprant per la seva arrelada tradicid, ja que el sextant no fou inventat fins
al 1757 (John Campbell).

D'aquesta carta nautica hi ha una altra edicid del 1864.

Fonts: COLOMER, Ignasi Ma. Cartografia de Catalunya i dels Paisos Cata-
lans, Barcelona: Institut Cartografic de Catalunya, 1989 i col-leccions particu-
lars.

Rosa Almuzara
Institut Cartografic de Catalunya
Generalitat de Catalunya
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Foto porlada; fragment de la carla nautica de F..J. de Ulloa, en qué s"aprecia el Districte Marilim del
Masnou.
Exemplar gratuit; per a sol-liciluds adreceu-vos a 'Ajuntament del Masnou

Mota: Estem preparant un num. dedical a la premsa del Masnou al segle X1X, i ens inferessaria con-
sultar una col-leccio sencera del periddic “El Pampero”. En cas que algun arxiu familiar hi hagues la
col-leccid o exemplars solts, agrairiem que ho comuniguéssiu al Museu (dissabtes i diumenges de 7
a 9). Gracies.
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