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L'Estudi ‘Avaluacié de la Mobilitat Generada del Pla de Modificacié puntual del PGOU en els sectors
carrer de Sant Jordi i Casa del Marqués, al municipi del Masnou, té el segUent contingut:
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INTRODUCCIO

1. INTRODUCCIO

1.1. LEGISLACIO | JUSTIFICACIO

L'Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada (EAMG) de la Modificacié Puntual del PGOU als ambits
del carrer Sant Jordi i Casa del Marqués al municipi del Masnou respon a la necessitat de donar
compliment als mandats legislatius del Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament
de la Llei d'Urbanisme (i posteriors modificacions), de la Llei /2003, de 13 de juny, de la mobilitat. | del
Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’'avaluacid de la mobilitat generada.

Per altra banda, I'article 3 del Decret 344/2006 estableix que els Estudi d'Avaluacid de la Mobilitat
Generada s'han d'incloure, entre d'alires, en el Planejament urbanistic general i llurs revisions o
modificacions, que tinguin per objectiu la implantacié de nous usos o activitats.

Finalment, la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat disposa un seguit de mecanismes per a
l'avaluacio previa i el control dels efectes que I'aplicacid dels instruments que estableix pugui provocar
en les politiques de mobilitat i, en aquest sentit, introdueix les figures de I'avaluacié de la mobilitat
generada i l'avaluacié ambiental estratégica, d'acord amb les directrius comunitdries. L'article 13
d'aqguesta mateixa Llei defineix I'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada com un dels Instruments
d'avaluacid i seguiment dels efectes que els instruments de planificacié poden produir quan s'apliquin.

L'article 18, de la mateixa Llei, per I'Estudi d'avaluacié de la mobilitat generada indica que:

1. L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada avalua lincrement potencial de desplacaments
provocat per una nova planificacié o una nova implantacié d'activitats i la capacitat
d'absorcid dels serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els sistemes de transport de
baix o nul impacte, com els desplacaments amb bicicleta o a peu. Aixi mateix, valora la
viabilitat de les mesures proposades per a gestionar de manera sostenible la nova mobilitat i,
especialment, les férmules de participacid del promotor o promotora per a collaborar en la
solucié dels problemes derivats d'aquesta nova mobilitat generada.

2.L'estudi d'avaluacio de la mobilitat generada s'ha d'incloure, com a minim, en els plans
territorials d'equipaments o de serveis, en els plans directors, en els plans d'ordenacid municipal
o instruments equivalents i en els projectes de noves installacions que es determinin per
reglament.

3.L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada s'ha de sotmetfre a informacié publica,
conjuntament amb el pla o el projecte de qué es tracti, i ha d'ésser sotmés a informe de
I'autoritat territorial de la mobilitat.

4. Per a l'aprovacié definitiva dels plans o els projectes que han motivat I'elaboracié de I'estudi
d'avaluacié de la mobilitat generada, se n'han de prendre en consideracid i se n'han de valorar
les conclusions. Si els plans o projectes no segueixen les determinacions de l'estudi ho han de
justificar.

5. En l'estudi de la mobilitat generada s'ha de prendre en consideracio la possibilitat que els
promotors de l'activitat de que es tracti participin en el financament de l'increment dels serveis
de transport public que resultin pertinents, d'acord amb el que s'estableixi per reglament.
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1.2. OBJECTIUS | ESTRUCTURA DE L’ESTUDI

L'objecte del present document és I'elaboracid de I'Estudi d' Avaluacié de la Mobilitat Generada de la
Maodificacié Puntual del PGOU als ambits de la present Modificacid, al Masnou.

L'objectiu d'aquest estudi és definir les mesures i actuacions necessaries per tal d'assegurar que la
nova mobilitat generada de I'ambit, segueixi unes pautes caracteritzades per la preponderdncia dels
mitjans de transport més sostenibles, i aixi complir amb el canvi de model de mobilitat promogut per la
Llei /2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

Aixi doncs, els objectius principals del present EAMG son:
- Estudiar les caracteristiques en relacié a la mobilitat existent de I'drea d'influencia del nou
sector residencial.
- Estimar la mobilitat que generard el nou desenvolupament residencial proposat
- Vadlorar la distribucid modal dels diferents desplacaments generats
- Avaluar les diferents solucions de mobilitat de cada xarxa de fransport
- Proposar les mesures complementaries a adoptar
- Establir les previsions d'aparcament necessaries
- Estimar la valoracié econdomica de les despeses generades per I'increment de mobilitat,

inclosos els possibles costos d'implantacié de I'increment de serveis de transport public, si es
doéna el cas.

Segons I'article 13 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, els Estudis d'Avaluacié de la Mobilitat
Generada referents a figures de planejament urbanistic derivat han de contenir la documentacid
seguent:

a) Determinacié, d'acord amb el que estableix I'article 7, de la mobilitat que generen els diferents
usos previstos en el planejament, representada en un planol a l'escala 1:5.000.

b) Proposta de la xarxa d'itineraris principals per a vianants, en els termes establerts a I'article 15
representada en el planol de xarxa vidria del document urbanistic objecte d'avaluacié.

c) Previsié de la xarxa d'itineraris per a transport coldectiu de superficie en els termes establerts a
l'article 16, i proposta dimplantacié de les noves linies o perllongament de les existents,
representada en el planol de xarxa vidria del document urbanistic objecte d'avaluacié.

d) Proposta de xarxa d'ifineraris per a bicicletes, en els termes establerts a I'article 17, representada
en el planol de xarxa vidria del document urbanistic objecte d'avaluacié i determinacié de les
reserves per aparcaments de bicicletes.

e) Proposta de xarxa bdsica d'itineraris principals de vehicles en els termes establerts a I'article 18,
representada en el pldnol de la xarxa vidria del document urbanistic objecte d'avaluacié i
determinacié de les reserves per aparcaments de vehicles. En el seu cas, andlisi de limpacte en la
capacitat i en la seguretat vidria de les carreteres, amb atencié especial als accessos i, si s'escau,
propostes d'actuacié per garantir-les i propostes de modificacions del Pla local de seguretat vidria a
l'efecte d'ajustar-ho a la nova situacié generada.

f) Representacié en el pldnol de xarxa vidria, del document urbanistic objecte d'avaluacio, de les
estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans existents i d'aquelles previstes en un pla o projecte
aprovat definitivament per 'administracié competent.

g) Representacié en el planol de xarxa vidria, del document urbanistic objecte d'avaluacié, de les
propostes de reserves d'espai per carrega i descdrrega de mercaderies d'acord amb ['article 6.

h) Representacid en el pldnol de xarxa vidria, del document urbanistic objecte d'avaluacidé, de les
propostes de reserves per als vehicles destinats al transport col lectiu i al taxi.

i) Encaix i definicié dels nodes d'unié amb la xarxa general del municipi (vidria, de vianants, de
bicicletes i de transport pUblic).

i) Proposta de financament dels diferents costos generats per l'increment de mobilitat degut a la
nova actuacid, que incorpori I'establert a 'article 19

D'acord amb la legislacié esmentada, aquest estudi s’estructura en quatre grans blocs:
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- Un primer apartat de diagnosi de la situacié actual de I'ambit i del seu context territorial amb
valoracié del marc socioecondmic i poblacional d'influéncia.

- Valoracié de les determinacions sobre infraestructures i sistemes de mobilitat de normatives i
planejaments de rang superior que sén d'aplicacio en I'ambit del pla.

- Tendéncies en la mobilitat generades en el marc de desenvolupament del POUM amb les
estimacions oportunes sobre la generacid de viatges d'acord amb el Decret 344/2006.

- Proposta de xarxa d'itineraris generals avaluant el model de mobilitat i les xarxes i elements
proposats en els diferents tipus de mobilitat.
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ANALISI DE LA SITUACIO ACTUAL

2. DADES BASIQUES DE MOBILITAT A L'AMBIT D’ESTUDI

2.1. MARC TERRITORIAL | AMBIT D’ESTUDI

El municipi de Masnou, amb un cens de 23.848 habitants (any 2021), estd situat a la comarca del
Maresme, i forma part de la 2a corona de la regié metropolitana de Barcelona. Limita al nord amb els
termes d'Alella i de Teid, a I'est amb el de Premid de Mar, a I'oest amb Montgat i al sud amb el mar
Mediterrani.

El Masnou, Alella i Teid poden considerar-se dins d'un mateix ambit funcional que conformen un
continu urbd connectat.

Es tfracta d'un poble tipic del Maresme per les seves caracteristiques fisiques, on la major part del seu
territori voreja el mar. Es troba en una posicié intermitja entre Barcelona i Matard i compta amb bones
comunicacions amb tren de Rodalies (R1) i per carretera (C-32). Aquest fet ha atret un nombre
important de ciutadans que buscaven en el municipi una millor qualitat de vida, a prop de Barcelona.

El terme municipal del Masnou té una forma allargada, degut a I'evolucié marcada per les
segregacions amb els nuclis de Teid i Alella. Arran de mar, com alires pobles costaners del Maresme, és
travessat per la linia de ferrocarril (Barcelona - Matard), on disposa de dues parades (EIl Masnou i
Ocata) i per la carretera Nacional-Il.

L'orografia del municipi és molt caracteristica i ha condicionat el desenvolupament urbanistic aixi com
les infraestructures de comunicacié. El nucli antic es troba aturonat i tots els carrers antics al seu voltant
s'enlairen. La resta de carrers mostren desnivells constants que dificulten la circulacid dels vianants. Els
carrers principals es disposen en paral-el a la linia de costa, perd entre un carrer i el de sobre hi ha un
desnivell considerable.

Un altre element condicionant de I'estructura urbana sén les rieres i torrents que fravessen el municipi
(des de la Serralada cap a mar), element comuU a diversos municipis del Maresme. El seu tracat ha
condicionat el fracat dels carrers que s'han urbanitzat en aquests eixos. Alguns torrents es troben
canalitzats i soterrats.

El municipi es pot dividir en 7 barris: Bellresguard — Can Teixidd; 11 Setembre — Estacié Masnou; Masnou —
Centre; Ocata; Masnou Alt — Pau Casals; Mercat - Vallmora; Vila Jardi - Santa Madrona.

La present modificacid es composa de dos sub-ambits ubicats al municipi del Masnou, ambdds a
I'extrem oest del terme municipal, a banda i banda de lariera d’Alella

Sub-ambit S1 - Carrer Sant Jordi

El primer sub-ambit, ubicat a la vessant oest de la riera d'Alella, correspon als terrenys delimitats: al
nord, pel carrer Murcia; al sud, per les parcelles edificades entre el carrer d'Alfons Xlll i Sant Jordi; a
I'est, pel carrer Sant Jordii al'oest, per les parcel les edificades situades entre el carrer MUrcia i la Placa
de Maria Cristina.

El sub-dmbit S1 té una superficie total de 2.364,00m? i actualment sén terrenys que no contenen cap
edificacio.

Sub-ambit $2 - Casa del Marqués

El segon sub-admbit de la present modificacid puntual pren el nom de I'edificacié patrimonial
anomenada Casa del Marques, abastant el sol sense edificar que envolta I'edificacid (vialitat i Parc
infantil del Bellresguard), a més a més de la propia parcel ia de la Casa del Marqués.

L'edificacid “Cal Marques del Masnou”, és una edificacid inclosa a I'Inventari del Patrimoni
Arquitectonic del Maresme.

El sub-Gmbit S2 té una superficie total de 2.589,00m? i actualment sén terrenys que no contenen cap
edificacio, excepcid feta de la Casa del Marqués.
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Imatge 1. Am

bits de la Modificacioé Puntual
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2.2. ASPECTES SOCIOECONOMICS

2.2.1. Poblacié

Segons dades de I'lnstitut d'Estadistica de Catalunya (IDESCAT, 2021) el municipi del Masnou té una
poblacid de 23.848 habitants amb una densitat de poblacié de 7.034,8 hab/Km?2.
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Imatge 2: Poblacié al municipi del Masnou. Periode 1998 — 2021
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L'evolucié global del periode (1998-2021) segueix clarament una tendencia alcista, amb un creixement
del 14% durant aquest periode.

Actualment la poblacié del Masnou presenta una estructura demogrdfica una mica més envellida en
relacié ales dades comarcals i catalanes.

Taula 1: Poblacié per grans grups d'edat. %.El Masnou. Any 2021

Indicadors (en %) Masnou Maresme Catalunya
0-14 anys 14,19% 15,50% 15,00%
15— 64 anys 65.77% 65,90% 66,10%
65 -84 anys 16,75% 15,70% 15,70%
Més de 85 anys 3.29% 3.00% 3.20%

Font: IDESCAT

Poblacié estacional

A finals del segle XIX i principis del XX, el Masnou es distingia perque era el lloc d'estiveig dels
barcelonins que comencaven a construir-se una segona residéncia per la proximitat a la capital. Amb
els anys s'ha transformat i el poble ha passat de ser el lloc temporal de residéncia a lloc de primera
residencia.

En I'actualitat el Masnou rep un elevat nombre de persones durant I'estiu, que majoritariament s’hi
desplacen de manera puntual per passar el dia a les platges. Aixd ha comportat una re-orientacié del
municipi promocionant preferentment dos grans eixos econdmico-turistics.

Activitat economica
L'andlisi de la poblacidé ocupada per sectors d'activitat permet observar les dindmiques econdmiques.

El sector d'activitats que conté més poblacid ocupada al Masnou segons I'VT 2020 és el sector serveis
amb un 73 % de la poblacid ocupada, seguit per la indUstria amb practicament un 22 % i ja molt
minoritari el sector de la construccié amb un 5 %.
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Taula 2: Assalariats per sectors. Il T 2020

Assalariats
agricultura indUstria construccid serveis Total
El Masnou 4 0,0% 811 20,9% 227 5.8% 2.830 73,1% 3.872

Font: Diputacié de Barcelona. Informe mercat de treball. Programa Hermes

L'atur registrat de la poblacié en els Ultims anys ha anat augmentat presentant el seu maxim a I'any
2013, amb descens a partir d'aquest any, i descens continuat en el periode 2014-2019, per ara tornar-se
a situar a nivells practicament pre-crisi de I'any 2008. En aquestes dades es reflecteixen les dades
provinents de la crisi sanitaria del covid 19, amb un augment de I'atur a I'any 2020 i manteniment en
aquests nivells a I'any 2021..

Imatge 3. Atur registrat al Masnou. Periode 2005 — 2021
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3. ANALISI DE LA SITUACIO ACTUAL

3.1. DEFINICIO DE LES XARXES DE TRANSPORT EXISTENTS

3.1.1. Infraestructures viaries

Xarxa principal de comunicacions vidries

La xarxa de connexid del Masnou engloba dos eixos viaris d'abast catald que travessen el terme
municipal: I'autopista C-32 i la carretera N-Il. La xarxa d’'autopistes es complementa per una xarxa de
vials interurbans que comuniguen el terme municipal amb els municipis limitrofs.

Un total de 8,3 quildmetres de xarxa sén vies d’accés al municipi (11,6% de la xarxa vidria).

La xarxa d'accessos i vies interurbanes del Masnou inclou:

L'avtopista C-32, que passa per la zona de muntanya més enlld del limit nord del terme
municipal i constitueix una de les vies d'accés principals a la localitat. La C -32 és una
autopista de peatge que enllaca Barcelona amb Matard i Blanes, amb una sortida (la 86) a
Alella, que dona servei al Masnou. L'accés a la localitat des de I'autopista es fa per la
carretera BP-5002. També és freqUent que els vehicles facin Us de la sortida prévia de la C-32
(sentit Barcelona), sense peatge, i accedeixin al nucli per la N-Il. La C-32 té una intensitat de
fransit (IMD) promig de 70.000 vehicles diaris, de la qual la major part sén de transit de pas.

La carretera N-lIl que des de Barcelona puja resseguint la franja costanera cap a Matard,
Girona i Franca. El vial constitueix la segona via d'accés principal al Masnhou i suporta una
intensitat de transit elevada, de 40.000 vehicles en sentit Barcelona, i inferior en sentit Matard
(al voltant de 26.000). Aquesta carretera, juntament amb la linia de ferrocarril, constitueix una
barrera entfre el nucli urbd i la franja costanera. Estd previst convertir aquest vial en una
carretera més ben integrada al nucli urbd, desviant el transit de pas per la futura ronda del Baix
Maresme (sense calendari definit d'implantacid).

La carretera BP-5002 creua el municipi de mar a muntanya per la zona sud-oest i enllaca el
litoral amb el municipi d'Alella. Té una IMD de prop de 15.000 vehicles dia. Es la via d'accés al
peatge de la carretera C-32.

La carretera BP-5026 creua el municipi de mar a muntanya i enllaca el nucli urbd amb Teid.
L'existéncia d’'eixos alternatius per I'enllac amb aquest poble vei (com la Riera de Teid i
I'avinguda JF Kennedy) fa que aquesta via pugui ser anomenada “carretera vella de Teid". El
seu nom dins de frama urbana és avinguda Cosi i Fortunet.
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Imatge 4. Eixos de connexid del sector
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Xarxa viaria interna

En conjunt, la xarxa vidria interna del Masnou mesura 62,8 quildmetres i és predominantment veinal

(51,0%).

La jerarquitzacié del viari urbd es divideix en 4 categories:

e Xarxa primaria: compren el sistema viari de distribucié interna del municipi i de connexié entre

els diferents barris. Compren els eixos de Av. Joan XXIIl, Av. Mare de Déu del Pilar, C. Cami del
Mig, C. Capitans Comellas, C. Ciutat Vila Jardi, C. Guilleries, C. Joan Mird, C. M. Garriga i Roca,

C. MUrcia, C. Mare de Déu de Nuria, C. Navarra, C. Sant Miquel, C. Tomds Vives i passeig de la
Riera.

e Xarxa secundaria: compren les vies exclusivament urbanes que connecten internament els
grans quadrants de la trama urbana definits per la xarxa arterial i que son, principalment, vies
gue connecten I'interior de la tframa urbana.

e Xarxa veinal: compren la xarxa de distribucié veinal, que té una funcié circulatoria interna en
I'ambit dels barris i déna accés als garatges i edificis del casc urbd. Estd composada per la
resta de vies.

e Xarxa exclusiva de vianants: on només poden accedir vehicles de veins d’enfrada als guals.

Els vials que limiten amb els diferents sub-ambits de la present modificacié puntual sén els segUents:
Sub-ambit S1. Sant Jordi:
- Carrer de Sant Jordi: Es un carrer amb pendent i relativament estret amb vorera amb suficient

amplada per a persones amb mobilitat reduida a la vorera est. La vorera limitant amb I'admbit
es inexistent.
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Imatge 5. Imatge del carrer Sant Jordi al seu pas enfront al sub-ambit ST Sant Jordi

o > Tk 3 oy

- Carrer de Murcia. En un fram de menys de 30 metres el carrer limita amb el nord del sub-ambit
S1 Sant Jordi. Es un carrer en pendent que desemboca a la rotonda del carrer Amadeu I. Amb
vorera a banda i banda de I'espai per vehicles i aparcament a la banda nord del carrer.

Imatge 6. Imatge del carrer MUrcia al seu pas enfront al sub-ambit S1 Sant Jordi. Limit nord

/4

= i -

- Carrer d’'Alfons Xlll. Carrer sense sortida, que s'inicia Amadeu | i desemboca a la placa de
Maria Cristina. Carrerd petit amb voreres a banda i banda estretes i poc funcionals. Essent un
carrer sense sortida, aquest és de doble sentit de circulacié

Imatge 7. Imatge del carrer Alfons Xl

Sub-ambit S2. Casa del Marqués:

- Pg del Bellresguard: El sub-ambit S2 Casa del Marqués i el passatge que envolta la casa del
Marqués. Es un carrer amb espai pels vehicles i els vianants . La casa del Marqués forma una
illa amb voreres a tot I'entorn. L'anella exterior a I'entorn de la casa, déna accés a I'entrada
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sud del Parc del Llac i la zona per infants del Parc del llac. A la facana principal de la casa del
marqués estd prohibit estacionar-se amb vehicle

Imatge 8. Pg del Bellresguard

Vista de I'accés sud al Parc del Llac

B

e

Font: MP PGOU

Intensitat mitjana de transit
El pardmetre IMD (Intensitat Mitjana Didria) s'utilitza per coneixer la quantitat de vehicles que circulen
per una determinada carretera. El seu valor és la mitjana de tots els vehicles que circulen per una
determinada via durant un dia, i aquest es pot desglossar per fipologia de vehicles.
Segons el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) del Masnou, al municipi entren didriament al
voltant de 31.000 vehicles:

- E 39% (12.000 vehicles dia) accedeixen des de la carretera BP-5002, pels carrers Guilleries,

Mdurcia i Navarra.
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- EI'32% (10.000 vehicles dia) accedeixen des de Teid, pel carrer Joan XXIll, la carretera BV-5026 i
I'avinguda Kennedy.

- El29% (9.000 vehicles dia) accedeixen des de la N-II.

De I'enquesta de mobilitat se’'n despréen que al voltant de 12.000 vehicles de residents realitzen
desplacaments interns al municipi. Aixi, al Masnou hi ha un promig de 43.000 vehicles/dia circulant.

Imatge 9. Demanda didria de vehicle privat al Masnou

7.000
Veh./dia

70.000
Veh./dia

10.000
Veh./dia

15.000
Veh./dia

40.000
Veh./dia

Font: PMUS del Masnou, INTRA SL.

El municipi també suporta un intens transit de pas. La C-32 amb una IMD de 70.000 vehicles dia, del que
el 90% aproximadament és transit de pas, i la N-Il amb 40.000 vehicles dia, dels que el 80% és transit de
pas. Agquestes vies de ftitularitat superior tenen un important efecte en la salut i la qualitat ambiental del
municipi, i sén condicionants del model de mobilitat actual.

Els vials que suporten la major intensitat de transit en dia laborable (IML) al Masnou sén:
- Viesd'accés : C-32, N-ll en els seus trams de pas pel nucli, i BP-5002
- Vies primdries:
o C. Guilleries 10.000 veh/dia (valor promig en tot el fram, i suma dels dos sentits)
o Av.Joan XXII'17.400 veh/dia
o Av. President John Kennedy 6.300 veh/dia
o C.Rosa Sensa té. 000 veh/dia
o C.Tomads Vives 6.000 veh/dia
o Av. CusiiFurtunet 5.700 veh/dia
o Av. Mare de Déu del Pilar 5.000 veh/dia
o C.Navarra 5.000 veh/dia

Nivells de servei

Per al calcul del nivell de servei d'una via és necessari disposar de la intensitat de vehicles en hora
punta (en el cas del Masnou, de 18h a 19h es registra el 7,5% del transit diari) i de la capacitat de la via.

En el PMUS del Masnou es detecten situacions de conflicte pel que fa a la saturacié de la xarxa vidaria
en hora punta a la Nacional II. Es registra un nivell de servei E en els punts de detencidé associats a
semafors i la rotonda amb la carretera de Granollers.

Dins de la xarxa urbana del municipi, registren nivell de servei D algunes de les vies de la xarxa primaria
com carrer Rosa Sensat i carrer Tomas Vives. La resta de la xarxa registra fluidesa en el fransit.
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3.1.2. Transport pUblic

La xarxa de fransport puUblic al Masnou es compon de la xarxa de Rodalies de Catalunya, amb 2
estacions en el municipi (El Masnou i Ocata), la xarxa d'autobusos urbans del Masnou, amb 1 linia en
servei, i 10 rutes d’autobuUs de cardcter interurbd amb parada al municipi (2 sén autobusos nocturns).

Ferrocarril

El Masnou disposa de dues parades del serveis de transport ferroviari de passatgers Rodalies (el Masnou
i Ocata). Hi circula una linia R1 que connecta Macanet-Massanes amb Molins de Rei, comunicant el
Baix Llobregat, Barcelona, el Maresme i la Selva. Discorre en la seva major part per la franja litoral amb
una longitud total de 90 km. Compta amb 31 parades en el seu recorregut.

Aquestes dues parades es troben a menys de 750 m. de distancia dels dmbits i en donen cobertura a
la seva totalitat, complint-se aixi el requeriment del Decret 344/2006 de disposar de parades de
transport public a una distancia inferior a 750 m. (article 16).

Imatge 10. Recorregut de la linia R1
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En dies feiners per les estacions del Masnou i Ocata hi tenen parada un total 216 tfrens, suma dels dos
sentits (Barcelona i Matard). En dissabtes i festius hi paren 134 frens.

Les dues estacions de ferrocarril del Masnou funcionen com a intfercanviadors i nodes inftermodals entre
el vehicle privat, el tfransport public urbd, fransport public interurbd i el mode a peu cap a I'Us del
ferrocarril.

L'estacié d'Ocata disposa d'un pas de vianants semaforitzat que permeten el creuament segur dels
vianants i el desplacament cap a la parada de bus. La parada de bus (sentfit sud) s'ubica a 25 metres
al nord i disposa de marquesina. La parada en sentit nord s'ubica al costa t de I'estacié en una vorera
no accessible. En aquest sentit I'espai estd fortament frencat pel creuament de la N —ll que deteriora
I'espai com un espaiintermodal tot i disposar dels elements d’intercanvi suficients.

A I'estacié del Masnou disposa d'un pas de vianants semaforitzat que permeten el creuament segur
dels vianants i el desplacament cap a la parada de bus. La parada de bus (sentit sud) s'ubica a
|'alcada del pas de vianants. Aquest fet provoca que quan el bus realitza la parada obstaculitza el pas
dels vianants. La parada disposa de marquesina.

La parada en sentit nord s'ubica al costat de I'estacid en una vorera accessible. Igual que I'estacid
d'Ocata, I'espai estd fortament trencat pel creuament de la N-ll que deteriora I'espai com un espai
intermodal tot i disposar dels elements d'intercanvi suficients.
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Imatge 11. Estacions de Ferrocarril del Masnou i Ocata

R il

D

Font: Google Street View.

L'RT compta amb els segUents recorreguts comercials i freqiéncies que varien tenint en compte si sén
hores punta, les quals sén aquelles en que hi ha més passatgers, coincidint amb els horaris de la
jornada laboral, o hores vall, en les quals el nombre de passatges disminueix.

Imatge 12. Grdfic de serveis de la R1
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FregUéncia R1 per frams

- Molins de Rei/ I'Hospitalet de Llobregat — Mataré. Un tren cada é minuts en hora punta i 10
minuts en hora vall

- L'Hospitalet de Llobregat — Calella. Un tren cada 15 minuts en hora punta i 30 en hora vall
- L'Hospitalet de Llobregat — Blanes. Un tren cada 30 minuts
- L'Hospitalet — Macanet-Massanes. Un tren cada 60 minuts
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Segons dades Renfe i I'ATM, les dades d'utilitzacié de la linia R1 de Rodalies de Catalunya i les
estacions del municipi sén les segUents:

Viatgers (en milers) Viatgers (en milers)
Relacié comercial
2019 2020
R1 | L'HOSPITALET/MACANET_M. 30.580,2 14.249,0
Viatgers (en milers) Sealn EiNosnall
Pujats Baixats Pujats Baixats
2019 1.014,0 9476 8747 920.3
2020 482,0 481,0 435,9 432,0

Es pot comprovar el fort descens en la utilitzacid del servei durant I'any 2020 a causa de la pandemia.
En tot cas, amb les dades prepandéemiques, de I'any 2019, les estacions d'Ocata i el Masnou van
suposar un 6,17% del total de passatgers de la linia R1.

Amb les dades d'oferta de places i utilitzacid, s'extreu que I'any 2019 el grau d'utilitzacié de la linia R1
de Rodalies de Catalunya va ser del 41,9%, encara amb capacitat per al creixement, fot i que en hores
punta aquest servei es troba molt més utilitzat que la mitjana.

Autobusos
AutobUs urba

La linia urbana del Masnou realitza un recorregut circular, en sentit horari, pel municipi. La freqiencia
del servei és d'aproximadament mitja hora, temps que triga a realitzar un recorregut complert. El servei
I'ofereix un mateix vehicle operant de forma circular al llarg del dia. Compta amb un total de 24
parades, de les quals 9 sén adaptades amb plataforma.

Imatge 13. Recorregut i parades de la linia C19

m El Masnou (Servei Urba)

(1) C. del Bergueda amb av. de Joan >oan

(2) c. de Pau Casats amb c./ de Sant Esteve

{ C-32 | 1

(32 Pg. do Roman Fabra - pl. " Espanya

(2) c. ahalia amb c. de Roger ce Flor

(5) c. del Pintor Doménech Farré amb c. de Navara
() Fontanills amb c. dal Or.J. Agen

(7) Fontanills amb ev. de la Mare de Déu de Naria
(8) Av. de Ia Mare de Déu de Ndria amb c. de Joan Miré
(5) Av. de John F Kennedly amb c. de Ia Ciutat Vila Jardi
() c. de la Repablica Argentina amb CAP

(10) C. Torent de Can Galo amb Jardins dels Paisos Catalans

pas cada 30 minuts

c10] Pg. de Prat de la Riba amb av. de la Mare de Déu de Naria
8 BTG stacie a'cata (Pg. de Prat de la Fiba]]
§ BB c. de Barcetona (avant numero 36)
'8 B estacio det Masnou ( C. de Mcssén Jacint Verdaguer) ]

(5) C. ¢'Amacisu | amb c. cle Navarra
(9 c. de Naverra amb . de Miqusl Biaca
(7)) c. de Naverra amb c. de Pompeu Fabra

L) c. de Navarra amb c. de Primer de Maig

() Av. de Joan XXl amb . de Flos | Caleat

(19) Av. de Joan xxuIl amb . de Silveri Fabregas
El Masnoyl = 29) Av. de Joan XXIll amb c. del Dr. Clivé Guma
» AR PORT MASNOU G) C. aAlmera ambs av. de Joan Xxil
(22) C. del Bergueda amb c, del Pollacra Goleta Constanca
m El Masnou (Servei Urba)

feiners (tot F'any)

07.00 09.00 11.00 13.00 1500 17.00 19.00 21.00
07.30 09.30 11.30 13.30 1530 17.30 19.30 21.30
08.00 10.00 12.00 14.00 16.00 18.00 20.00 22.00
08.30 10.30 1230 14.30 1630 18.30 20.30 22.30

dissabtes i diumenges (tot I'any)
09.00 1100 1300 1500 17.00 19.00 21.00

09.30 11.30 13.30 1530 17.30 19.30  21.30
10,00 12.00 1400 16.00 18.00 20.00 22.00
1030 1230 1430 1630 1830 20.30
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Amb les dades facilitades per I' ATM sobre la utilitzacié d’aquest servei, s'obté el segient nombre de
validacions mensuals de bitllets del servei la linia de bus urbd del Masnou. En aquesta també s’observa
clarament I'efecte de la crisi sanitaria a partir del més de marg de 2020, tot i que el mes de desembre
les dades ja s'havien practicament normalitzat.

VIATGERS GENER FEBRER | MARC | ABRIL MAIG JUNY JuLioL AGOST SETEMBRE | OCTUBRE NOVEMBRE | DESEMBRE TOTAL

ANY 2019 13.447 13.152 14.367 | 12741 | 14673 | 13191 14 666 11.374 13.048 13.914 13.408 12.199 160.180

ANY 2020 12.488 12.156 6.221 478 1.639 5157 8.261 5297 8.400 8.754 8.059 11.376 88.286

AutobUs interurba

El Masnou disposa de 8 linies d'autobuUs interurbd amb diferents trajectes i horaris, aixi com 2 linies
d'autobus nocturn. Els autobusos principalment connecten els municipis veins (Alella i Teid) amb les
estacions de Roddalies, o amb les poblacions de Matard i Barcelona (diUrn i nocturn). També existeixen
expedicions puntuals en dia de mercat amb Granollers.

D'aquestes linies, la C10, que connecta Matard amb Barcelona, es pot considerar la més rellevant,
amb 21 expedicions didries per sentit els dies laborables.

Imatge 14. Recorregut i parades de la linia C10

G 2 P Horai |
ESRE yycpiomis o 5 Sortides de Mataré
iy g Clrar /5 S | Feinersdedillunsadivendres |
o 05.30 06.15 07.00 07.45 08.30 09.15 10.00 10.45
=0 — Visssag 11.30 12.15 13.00 13.45 14.30 15.15 16.00 16.45
wallet Z:rr;t‘lded\: Al "4 17.30 18.15 19.15 20.15
oo ] de Marina -
=3 Mon gt
- 06.45 08.15 09.45 11.15 12.45 14.15 15.45 17.15
Badgfina 18.45 20.15
T o T pimenges festivs |
1@ (g 08.15 09.45 11.15 12.45 14.15 15.45 17.15 18.45
20.15

I Nomeés diumenges i festius entre el 15/6 i el 15/9
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Mataroé - Barcelona

(per N-II)

=] Ctra. de Cirera (Hospital)
o B C. de Brussel-les (Mataré Parc) +2 min
§ =] Pl. de Franga +4 min
[ = Pl. d'lItalia +6 min
z =] Via d’Europa / Ptge. de Jeroni Boada +8 min
=] Pl. de Granollers / Via d’Europa +9 min
=] Rda. d’Alfons Xll / C. de Miquel Biada +11 min
Be Cami Ral / C. Pizarro (Pl. Dr. Fleming) +13 min
=] Cami Ral (Porta Laietana - Tecnocampus) ~ +15 min
Ctra. de Barcelona / C. de la Remallaire +16 min
Ctra. N-II (Incineradora) +17 min
o L Ctra. N-1l (Centre comercial Carrefour) +19 min
E g =] Ctra. N-II (Urbanitzacié Bonamar) +21 min
'3 g Ctra. N-1l / Riera de Cabrera +22 min
o =] Ctra. N-1l / Av. de Burriac +23 min
] 5 C. del Canonge Almera / C. d’Enric Granados  +24 min
a f’ o Cami Ral / Pl. de 'Ajuntament +25 min
St Qg Cami Ral / Torrent d’en Cuyas +26 min
gy W Cami Ral / C. de Camp de Mar (Mercat de la flor) +27 min
g = [=] Cami Ral / C. de Francesc Mas i Abril +28 min
£80 Cami Ral / C. de Joan Prim (Bellamar) +29 min
| R[] Cami Ral (Estacié de Premia de Mar) +30 min
Ctra. N-1l (Camping Hispano) +35 min
3 =] Pg. de Prat de la Riba / C. de la Mare de Déu de NUria+37 min
S EQc Pg. de Prat de la Riba (Estacié d’Ocata) +38 min
zo [=] Ctra. de Barcelona / C. de la Mare de Déu del Carme+39 min
o [R[=] C. de Mossén Jacint Verdaguer (Estacié El Masnou) +40 min
C. de Camil Fabra (Camping Masnou) +42 min
" C. de Camil Fabra (Laboratoris Alcon-Cusi)  +43 min
g [ R] Cami Ral (Estacié Montgat Nord) +44 min
2 Cami Ral / Escoles +45 min
3 CamiRal / Pl. de la Vila +47 min
[ R] Maria / Av. Mediterrénia (Estacié Montgat) +48 min
Ctra. de Mataré / Veldzquez +50 min
Pomar de Baix / Pompeu Fabra +55 min
Sant Bru / Seu d’Urgell +58 min
o Pl. de 'Assemblea de Catalunya / Termes Romanes +62 min
§ = Metro Badalona Pompeu Fabra +64 min
3 Baldomer Sola / Torrent d’en Valls +67 min
a Av. d'Alfons Xl / C. de Pau Claris +68 min
Av. d’Alfons XIIl / C. Sant Lluc +70 min
Av. d’Alfons XIIl / C. Andrés Segovia +72 min
St. Adria de B. Av. de PiiMaragall / Av. de Catalunya +75 min
Barcelona Rbla. de Guipuscoa / C. Verneda +78 min
Rbla. de GuipUscoa (Metro La Pau) +80 min

(*) Linia amb parada propera
I Parades on només sadmet la pujada de passatge
N Parades on només sadmet la baixada de passatge

En sentit Matard els horaris i les parades sén les segUents:

Sortides de Barcelona
Feiners de dilluns a divendres

07.00 07.45 08.30 09.15 10.00 10.45 11.30 12.15
13.00 13.45 14.30 15.15 16.00 16.45 17.30 18.15
19.00 19.45 20.45 21.45

Dissabtes i feiners d'agost

08.15 09.45 11.15 12.45 14.15 15.45 17.15 18.45
20.15 21.45

Diumenges i festius

09.45 11.15 12.45 14.15 15.45 17.15 18.45 20.15
21.45
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Barcelona - Mataro
(per N-I1)

Rbla. de Guipuscoa / Ptge. Josep Mula (Metro La Pau)
Rbla. de GuipUscoa / C. d’Extremadura +2 min

o}
Barcelona

St. Adria de B. Av. de Pi i Margall / Av. de Catalunya +5 min
Av. d’Alfons Xl / Av. del Maresme +8 min

Av. d’Alfons XIlI / C. Sant Lluc +9 min

g = Av. Marqués de Mont-Roig/C. d’Antoni Bori (Metro Gorg)+11 m.in
K Pl. de Pep Ventura +13 min
'§ C. Francesc Macida / C. Maria Cristina +14 min
] C. Francesc Layret / C. Sant Miquel +16 min
C. Sant Bru / C. Prim +18 min

C. Pomar de Baix / Riera del Canyadd +20 min

Ctra. de Matard / Ptge Cusso +21 min

[ R] Ctra. de Mataré (Estacié de Montgat) +23 min

‘é, Cami Ral (Ajuntament de Montgat) +25 min
€ Cami Ral / Riera d’en Font +26 min
§ | R Cami Ral (Estacio de Rodalies Montgat-Nord)+28 min
C. de Camil Fabra (Laboratoris Alcon-Cusi) ~ +29 min

3 | R C. de Mosseén Jacint Verdaguer (Estacié El Masnou) +33 min
S | R{=] Pg. de Prat de la Riba (Estacié d’Ocata) +34 min
§ Pg. de Prat de la Riba/C. de la Mare de Déu de Nuria+36 min
[} Ctra. N-Il (Camping Hispano) +37 min

Cami Ral (Estacié de Premia de Mar) +40 min
CamiRal / C. de Joan Prim (Bellamar) +41 min
Cami Ral / C. de Santiago Rusifiol +42 min
Cami Ral / C. del Camp de Mar (Mercat de la Flor) +43 min
CamiRal / Torrent d’en Cuydas +44 min
C. de Sant Jaume (Estacié de Vilassar de Mar) +45 min

oo

o

de Mar | de Mar B
o
| 2]

Vilassar| Premia

=] C. del Canonge Almera / C. d’Enric Granados +46 min

oL =] Ctra. N-Il / Av. de Burriac +47 min
§ ZU =] Ctra. N-Il (Urbanitzacié Bonamar) +49 min
‘g o Ctra. N-II, km 643,5 (Iquodrive-Viena) +50 min
0% =] Ctra. N-1I (Centre Comercial Carrefour) +51 min
Av. de Cabrera / C. de Vilassar (Incineradora) +52 min

Ctra. de Barcelona/C. de Caldes d’Estrac (Pol. Les Hortes) +53 min

o =] Cami Ral (Porta Laietana - Tecnocampus)  +54 min
5 =] Rda. d’Alfons XIIl / Cami Ral (Mundial) +55 min
k= =] Rda. d’Alfons XlIl / C. de Miquel Biada +57 min
= =] Pl. de Granollers / Via d’Europa +62 min
=] Via d’Europa / C. d’Esteve Albert +65 min

[=] Pl. d’ltalia +70 min

=] Pl. de Franga +75 min

[=] Ctra. de Cirera (Hospital) +80 min

I Parades on només sadmet la pujada de passatge
I Parades on només sadmet la baixada de passatge

Amb dades de I'ATM sobre les validacions d'aquesta linia, s'observa com I'any 2019 va transportar
234.468 passatgers.

VIATGERS | GENER FEBRER | MARC | ABRIL MAIG JUNY JuuoL AGOST | SETEMBRE OCTUBRE NOVEMBRE | DESEMBRE TOTAL

ANY 2019 20334 20476 20714 | 18821 | 23.084 | 18.452 20.845 8993 18.238 23.8486 21.990 18 675 234 468

ANY 2020 27640 23257 11.992 1.244 2989 6.124 9757 6.077 12562 14609 13.863 14.065 144169
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Alfres linies interurbanes presents al Masnou sén les linies El Masnou — Granollers, Barcelona —

Vallromanes, el Masnou — Alella.

Imatge 15. Recorregut i parades de la linia 641 Masnou - Granollers

641 - EL MASNOU - ALELLA - GRANOLLERS

641 - EL MASNQU - ALELLA - GRANOLLERS
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Imatge 16. Recorregut i parades de la linia 644 Barcelona - Valromanes
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Imatge 17. Recorregut i parades de la linia 646 El Masnou — Alella urbanitzacions
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646 Sagalés
£
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A partir del 04/01/2021
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T Avea de Barcelona
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m Generalitat de Catalunya
Transports plblics

Senyalitzacié i accessibilitat de les parades

Un alfre aspecte a tenir en compte sén les parades del servei de transport public urbd i interurbd i les
seves caracteristiques. El PMUS ha realitzat un inventari de les parades d’autobuUs del terme municipal
per tal d’identificar-ne la tipologia i les condicions de cada una de les parades.

El municipi del Masnou disposa de 24 parades d'autobus. Un total de 14 parades disposen de
marquesina i 20 de pal localitzador (en alguns casos de les dues estructures). Totes les parades estan
per tant identificades i senyalitzades. Al voltant del 70% de les parades disposen informacié de linies i
horaris.
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Les parades de bus es localitzen properes als sectors de la Modificacié Puntual i donen cobertura a la
totalitat dels sectors, reforcant la prescripcid del Decret 344/2006 conforme cal disposar de parades de
transport public a una distancia inferior a 750 m. (article 16).

El 92% de les parades es fan en el mateix carril de circulacié i son accessibles, disposant de plataforma
prefabricada des d'on accedir a I'autobUs o redlitzant I'encotxament directament des de la vorera.
Pel que fa les unitats vehiculars, I'autobUs urbd estd adaptats a persones amb mobilitat reduida.

Imatge 18. Parades d'autobus

Parada d'autobus situada enfront la Placa reina Maria Cristina, enfront el sub-ambit Sant Jordi

Parada d'autobus al carrer Rosa Sensat, donant cobertura tant al Sub-dmbit Sant jordi, com a la asa
del Marqués

NN
Font: Google Street View..

3.1.3. Xarxa itineraris per a vianants i bicicletes

Xarxa d'itineraris per a vianants

L'orografia accidentada del municipi del Masnou dificulta els desplacaments a peu en els itineraris
mar-muntanya. En canvi, en sentit longitudinal al mar, els desplacaments sén accessibles i comodes.
Entre el barri de Bellresguard (situat a I'inici del terme) fins al punt més allunyat del barri d’Ocata -
Voramar, resseguint la linia de costa hi ha una distancia d'uns 2,5 km.

Linealment al llarg de la zona de costa existeix un passeig peatonal i ciclable que connecta amb els
municipis veins. En sentit sud arriba fins a Badalona, mentre que en sentit nord el passeig es veu tallat al
final de Premid de Mar, tot i que a Vilassar de Mar es repren.
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Les dues estacions de Rodalies Renfe exerceixen de principals pols afractors de desplacaments a peu.
L'accessibilitat de les estacions és millorable.

Els centres de salut estan situats a banda i banda del municipi, mentre que els equipaments educatius
es distribueixen per tot el terme, donant servei als barris.

El total de la xarxa vidria urbana del municipi s’estima en 70,2 km lineals.
La xarxa de vianants estd formada per les seglents tfipologies de vies, i I'espai es distribueix com
segueix:

e Exclusiva per a vianants, amb plataforma Unica: 5,1 km, 7,3% de les vies del municipi

e Prioritat per a vianants, amb plataforma Unica: 3,1 km, 4,3% de les vies del municipi

e Zona pacificada, amb voreres a diferent nivell: 1,0 km, 1,5% de les vies del municipi

e Vies convencional, amb voreres a diferent nivell: 54,3 km, 77.6% de les vies del municipi

La xarxa principal s'estén per la zona del nucli i drea comercial de Masnou Centre, i la facana maritima
del municipi (carrer Barcelona i Pg. Prat de Riba). Estd formada pels carrers que envolten la zona de
I'Ajuntament, Tomas Vives, Sant Felip, Jaume |, vies pacificades del nucli com carrer Liimona i Roger de
Flor, i carrers comercials del nucli, entfre ells, Navarra, Sant Miguel, Itdlia i Pg. Roman Fabra. La xarxa té
una longitud total de 5,7 km de recorregut.

La permeabilitat entre el poble i el passeig a la costa es veu dificultada per la preséncia de la
carretera N-ll i la linia de tren. Existeixen diversos passos soterrats al llarg de la linia del municipi, perd
dels quals només alguns estan adaptats.

Imatge 19. Classificacié funcional de la xarxa de vianants al Masnou

= Xarxa primaria
Xarxa secundaria

Font: PMUS del Masnou. Infra SL

Les caracteristiques urbanes del municipi del Masnou condicionen I'Us d'aquest mitjd. Pels motius
exposats, I'andlisi de la mobilitat a peu mostra com es concentra la major part de la mobilitat a peu all
passeig Prat de Riba, especialment en les connexions amb les parades de Rodalies, i a la zona de
Masnou centre i Ocata al voltant de I'Ajuntament. Es fracta de la zona amb major oferta de serveis,
comerg i intercanvi modal. Els desplacaments a peu fora d’aquest dmbit disminueixen gradualment.
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Imatge 20. Detall d’intensitat de vianants a la zona centre

VOLUM DE VIANANTS

<1.000

1.000 - 2.000
— 2 000 - 4.000
- 4000 - 6.000
- 5000 -8.000

Font: PMUS del Masnou. Infra SL

Per tant es tracta d'una xarxa mallada en un entorn urba on el vianant té practicament garantits els
itineraris per a desplacar-se comodament i de forma segura.

Xarxa de carrils bici urbans

El municipi del Masnou disposa d'un tram de carril bici al passeig que discorre paral lelament a la platja
d'Ocata. L'any 2005 s'hi va inaugurar un fram de 425 metres de carril bici, i posteriorment es va ampliar
al fram que travessa paral el a I'aparcament del port i de la via del fren.

Tot i que la resta del passeig no té un carril bici especificament senyalitzat, es tracta d'una zona
adequada per als desplacaments amb bicicleta. La velocitat mdaxima en aquesta zona esta limitada,
ja que és una zona compartida amb els vianants i on els vianants tenen la prioritat.

Aquest itinerari ressegueix la linia de costa dins del municipi, i alhora el connecta amb els municipis

veins. Cal considerar que en acabar el terme de Premid de Mar, un cop passat el port, aquest itinerari
s'intferromp. No es reinicia fins el terme de Vilassar de Mar, passat el Mercat de la Flor.

Per el costat de Montgat I'itinerari és continu fins a Badalona, perd no es permet el pas de les bicicletes
dins del tram del terme de Montgat, que han de circular per la carretera.

Estd especificament prohibida la circulacié de bicicletes per la vorera del passeig Prat de Riba (tram
urbd de la carretera N-ll). Les bicicletes han de circular per passeig situat a I'altra banda de la via del
tren. El pas pot veure's dificultat pel fet que pocs dels passos soterrats sén adaptats.

El pendent de les vies és un element fortament limitat per a I'Us d'aquest mitjd en la mobilitat
quotidiana.

Aparcaments de bicicletes

Segons el PMUS del Masnou, hi ha 23 punts d’aparcament per a bicicletes al municipi. Els aparcaments
sén en U invertida, i en alguns equipaments es disposa d'aparcament interior al recinte .

Donen cobertura als principals equipaments escolars i esportius, aixi com a edificis de I’Ajuntament i
cenftres civics, o zones de parcs i places. S'estd treballant per millorar la cobertura dels centres de salut,
alfres equipaments municipals, o punts d'infercanvi infermodal.

Alguns d'aquests aparcaments per a bicicletes s’'ubiquen propers als dmbits de la present Modificacid
Puntual, tali com es pot observar al planol 3 de I'annex cartografic.
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3.2. MOTORITZACIO | APARCAMENTS

Segons les dades de I'Institut d'Estadistica de Catalunya (IDESCAT), el municipi del Masnou registra
I'any 2021 un parc mobil de 16.582 vehicles, que representa un augment del 40% respecte I'any 1997.

Taula 3. Distribucid del parc de vehicles del Masnou. Any 2000, 2005, 2010, 2015 2021
Any Turismes | Motocicletes Camions | . Trqct?rs Autobusos | Total
furgonetes industrials altres
NUm. 11.090 3.557 1.622 16 297 16.582
2019
% 66,88% 21,45% 9.78% 0.10% 1.79%
NUm. 10.823 2.940 1.699 18 237 15.717
2015
% 68,9% 18,7% 10,8% 0.1% 1.5%
NUm. 10.907 2.679 1.774 18 249 15.627
2010
% 69,8% 22,10% 17.1% 0.1% 1.5%
NUm. 10.248 1.917 1.723 25 227 14.140
2005
% 72,5% 13,5% 12,2% 0.1% 1,6%

Font: Idescat.

El 66,.8% (any 2021) dels vehicles censats es corresponen a turismes, que genera una taxa de
motoritzacié de 465 turismes/1000 habitants. Aquest index és lleugerament superior a la mitjana
catalana que és de 454 turismes/1.000 habitants (any 2021).

3.2.1. Aparcaments

Per tal de quantificar I'aparcament existent en la situacié actual al Masnou, el PMUS ha dut a terme un
inventari d'aparcament, a la totalitat de la xarxa vidria, anadlitzant diferents tipologies de places
existents.

En el municipi del Masnou es comptabilitzen al voltant de 12.400 places d’aparcament. Un total de
9.300 sén a la via publica (75%) i 3.100 fora de cal¢cada (25%). Hi ha un clar predomini de I'aparcament
lliure, que representa el 59% de les places disponibles.

El 95% de les places destinades son a turismes, el 4% a motocicletesil'1% restant a vehicles de carregai
descdarrega (camions, furgonetes o turismes que realitzin aquestes tasques).

De I'andlisi de la oferta existent el PMUS en realitza les segUents conclusions:

e Els barris amb major oferta d'aparcament sén els més allunyats de la zona de costa, i amb
majors pendents: Vila Jardi - Santa Madrona (on hi ha el 17,4% de les places del municipi), i
Masnou Alt - Pau Casals (16,9%). Vila Jardi era el barri amb la major taxa de motoritzacid del
municipi, i Masnou Alt el barri amb major volum de vehicles censats (tot i tenir menor taxa, ja
que engloba major poblacid).

Aquests son els dos barris amb major oferta d'estacionament lliure i de guals privats. A Vila
Jardi-Santa Madrona el 64% de les places sén a la via publica (liures) i el 32% en guals. A
Masnou Alt- Pau Casals el 58% sén places lliures, el 19% en guals i el 14% en aparcaments
exteriors (no regulats).

e En nombres absoluts el barri amb major oferta de places lliures per a turismes és Masnou Alf -
Pau Casals (1.569, considerant aparcament lliure en calcada i fora de calcada), seguit per Vila
Jardi - Santa Madrona (1.451 places), i 11 Setembre - Estacié Masnou (1.353).
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e Les bosses d'aparcament exteriors donen una elevada oferta a Masnou Alt - Pau Casals (297
places), Bellresguard - Can Teixidd (110), i en menor mesura a 11 Setembre — Estacié Masnou
(62) i Mercat — Vallmora (40).

e Hi ha aparcaments sotferrats als barris de Masnou cenfre i Mercat-Vallmora, amb una places
de zona blava i places de lloguer.

e En els barris de Vila Jardi - Santa Madrona i Ocata no hi ha aparcaments fora de la via pUblica
d'Us public.

e Lazona blava es troba als barris de Masnou Centre (101 places) i Ocata (103 places), amb un
petit fram adjacent al barri del Mercat-Vallmora.

e La zona taronja es troba a Ocata principalment (470 places) i a Bellresguard — Can Teixidor
(147), les zones de major demanda lligada a les platges en época estival.

e En proximitat de les estacions de Roddalies (important punt d'atraccié de desplacaments en
vehicle privat) I'aparcament és lliure, tant al Masnou com a Ocata.

El Port ofereix la possibilitat de reservar places en regim de Park&Ride. El seu preu elevat (igual
al de llogar la placa anualment al port), i la possibilitat d'Us només per a residents al Masnou
fan que no hi hagi actualment cap usuari d’'aquest servei. Es desconeix el nombre de persones
amb placa llogada anualment que la fan servir com a park&ride en els seus desplacaments
diaris.

e Hi ha aparcament de motocicletes a tots els barris del municipi, amb una oferta superior a
Masnou Alt - Pau Casals, Ocata i Masnou — Centre.

e També hi ha zones de cdrrega i descdarrega a tots els barris, amb una major oferta a les zones
comercials centrals, a Ocata, Masnou - Cenfre i Mercat — Vallmora.

Com s’ha esmentat anteriorment, en els dos sub-ambits es permet I'aparcament en filera en els carrers
limitants als sub-ambits.

3.3. MOBILITAT ACTUAL
3.3.1. Desplacaments totals

La mobilitat en dia feiner

Didriament en dia feiner es redlitzen total de 71.917 desplacaments de residents al municipi del
Masnou. Amb una mitjana de 4,06 desplacaments per persona i dia, una xifra elevada. Més de la
meitat dels desplacaments (58%) sén de caracter intern, és a dir, tenen origen i destinacié al Masnou.
Els moviments de connexié representen el 36%, i el 6% restant son desplacaments externs al terme
municipal.

El modes de transport

En la mobilitat interna al municipi, la major part dels desplagcaments (65,2%) es realitzen a peu, el 2,3%
en vehicle privat, un percentatge minoritari en bicicleta (1,2%) o en transport pdblic urbd (1,3%).

En la mobilitat de connexid hi ha una total predominanca del vehicle privat (74,7% dels desplacaments
generats). Un 23,3% dels desplagaments es fan en transport public (el 20,3% en Rodalies Renfe i el
restant en alfres mitjans), i un 2% a peu.

La mobilitat externa es considera de poca rellevancia, degut al baix volum que representa i la seva
influéncia fora del territori municipal.

Globalment, I'enquesta indica que es redlitzen en dia feiner al Masnou més de 29.000 desplacaments a
peu i 35.000 viatges en vehicle privat (desplacaments dins del municipi o un fram dins d'un recorregut
més llarg).

L'Us del transport public es fixa al voltant dels 500 viatges en bus urbd (xifra validada amb aforaments
de puja i baixa de la linia urbana), uns 5.400 viatges en Rodalies des de les dues estacions amb parada
al municipi, i uns 600 viatges amb alfres mitjans.
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Es detecta un Us de la bicicleta al voltant dels 500 desplacaments dia lleugerament infradimensionat
en relacid als resultats detectats per aforaments. El baix nombre de la mostra en aquest mitja fa que els
resultats no siguin tant rigorosos com ho sén en les alires categories.

80.000
70.000
60.000
50.000
40.000
30.000
20.000
10.000
0 . —
interns connexio externs total
= A peu 27.219 531 1.295 29.046
mBicicleta 485 0 0 485
mTransport public 529 6.100 628 7.257
mTransport privat 13.487 19.534 2110 35131
100%
75%
50%
25%
0% - -
interns connexio externs total
=A peu 65,2% 2,0% 32,1% 40,4%
mBicicleta 1,2% 0,0% 0,0% 0,7%
mTransport public 1,3% 23,3% 15,6% 10,1%
mTransport privat 323% 74 7% 52,3% 48 8%

Distribucié hordria dels desplagaments
La distribucid hordria dels desplacaments dels residents al Masnou, mostra diferéncies en els periodes
punta entre desplacaments interns i de connexio:

e En els desplacaments interns la punta maxima es produeix en horari de tarda. Entre les 17 i les
20h es produeixen el 30,7% dels desplacaments (punta hordria entre 19 i 20h). En horari de mati
es detecta una punta entre les 9 i les 10h, amb el 9,2% del total diari.

e En els desplacaments de connexié la punta més significativa és en horari de mati, de 7 a 8h
(2.6%). Es produeix dues hores abans respecte la punta de desplagcaments interns. La punta de
tarda també es produeix dues hores abans de la interna, es localitza de 17 a 18h, i és del 8,7%.

Aquesta distribucid estd molt condicionada pel motiu del desplacament i pel tipus de mode de
fransport.
Es poden detectar 3 periodes diferenciats al llarg del dia, amb diferent predominanca dels modes de
desplacament:

e Elvehicle privat és el mode predominant durant la nit i primera hora del mati, fins les 9h.

e Enfreles?iles 13h predominen els desplacaments a peu.

e En horari de tarda predomina I'Us del vehicle privat de 14 a 18h.

e Enfreles 18iles 19h predomina la mobilitat a peu.
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e En horari de vespre predomina I'Us del vehicle privat entre les 20 i les 22 hores, i els
desplacaments a peu de 22 a 23h.

Analisi de fluxos de residents

A partir de I'enquesta es poden coneéixer les principals relacions territorials del municipi amb el seu
entorn. Com ja s'ha esmentat, I'enquesta no inclou detall dels origens i destins en la mobilitat interna
(barris), per tant I'andlisi de les relacions entre sectors del municipi es basard en dades de treball de
camp en I'ambit del PMUS i en el coneixement dels responsables municipals.

En la mobilitat de connexid, els principals municipis on es desplacen en dia feiner els residents del
Masnou, sén:

e El 36,4% tenen com destinacié Barcelona (4.749 desplacaments/dia).
e FEl13,9% cap a Badalona (1.820 desplacaments/dia).

e El7,7% cap a els municipis vei d'Alella, i el 6,6% cap a Teid.

En xifres globals:
e EI558 % tenen desti al Barcelonés
e EI 32,0% cap altres municipis del Maresme
e FEl4,0% cap al Baix Liobregat
e El4,0% cap al Valles Occidental
e El2,2% cap al Vallés Oriental
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PRESENTACIO DEL PLANEJAMENT

4. PRESENTACIO DEL PLANEJAMENT

4.1. PLANEJAMENT TRAMITAT

Estructura general de I'ordenacié

Es proposa una reordenacid del sistema d'espais lliures actual del S1, limitat a la viabilitat del seu Us i a la
possibilitat d'implantar nou sostre residencial en una porcié de sol a qudlificar en clau de Zona en
volumetria definida, subzona 11c¢, definida en el Poligon d'Actuacié Urbanistica.

Aixo és, adaptada a la topografia existent i a la seva capacitat d’acollir I'Us segons I'accessibilitat definida
per la topografia, de manera que el sol de Zona es concentra en el limit sud del S1 (zona no accessible
actualment), a fi i efecte que I'edificacid reculli el fransit de major salt topografic entre els carrers d'Alfons
Xlll'i Sant Jordi mentre que el sistema d'espais lliures es limita a la part nord de I'ambit (part accessible), des
del carrer MUrcia fins la nova edificacié prevista.

Aqguesta reordenacié permet plantejar un escenari en el que, a nivell de gestio, I'ambit en resulti viable,
desestimant el sistema d'expropiacié previst, el qual, atenent als costos que implica, impedeix I'obtencié
real d'aquest sistema per part de la ciutadania.

Seguint un model d'ordenacié adequat a I'entorn, es proposa una ordenacid recolzada sobre
I'optimitzacid del consum de sol per desti privat concentrant I'ordenacié de I'edificacié de forma integrada
amb les tipologies de I'entorn i mantenint la resta de sol com espai lliure.

Com a conseqgUencia de la reordenacid dels espais lliures en el sub-ambit S1, s’aporta el sol del sub-ambit S2
per tal de recuperar la part del sol de sistema d’espais lliures que en el S1 s’ha qualificat de Zona i per tal
també d'implantar el sol per sistemes procedent de la reserva complementaria per increment
d'edificabilitat. El sol de sistemes resultant prové, majoritariament, del sol que actualment resta qualificat de
Zona 11a no edificable i del que ho estd com a Sistema viari en clau 11¢, atés que un dels objectius és el de
minimitzar la vialitat existent.

En el sub-ambit S2, la proposta no varia cap parametre de sol o sostre referent a la Casa del Marques, que
manté, en clau d'equipament polivalent (clau 5h), els 457,00 m? del planejament vigent.

Classificacid, qualificacid, aprofitament, ordenacié de I'edificacié i cessions proposades
Classificacié del sol

Aguesta modificacié puntual no varia la classificacié del sol vigent.

Qualificacié del sol. Zones i Sistemes

Aqguesta modificacid varia, en part, la qualificacié del sol prevista pel planejament vigent:

En el sub-ambit $1, si actualment es composa de 182,00 m? de sistema viari i de 2.182,00 m? de sistema
d’espais lliures, la re-ordenacid suposa, mantenint els 128,00 m? de viari, ajustar el sistema d’espais lliures fins
els 1.610,00 m?, per tal de quadlificar el sol restant en la clau de Zona de volumetria definida que permeti
implantar I'edificacié prevista i que es quantifica en 572,00 m?, tenint en compte que el sol per sistema
d'espais lliures detfret i el corresponent a reserva complementdria per increment d’edificabilitat, es re-
colloca en el sub-ambit S2.

En el sub-ambit $2, si actualment es composa de 1.229,00 m? de sistema viari, de 55,00 m? de sistema
d’espais lliures i de 848,00 m? de Zona de volumetria definida no edificable, la re-ordenacié suposa, reduint
la vialitat fins als 776,00 m? i la Zona de volumetria definida no edificable fins als 400,00 m2, ampliar els
sistema d'espais lliures fins als 956,00 m?, garantint la continuitat amb el Parc del Llac i la integracié de
I'edificacid patrimonial.
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Sobre els 457,00 m? de sOl d'equipament polivalent, que és mantenen, no s'actua.

ZONES

Les zones de la present modificacié en el sub-ambit 1 representen un total 19,62%, amb 972,00 m? de sol.
Zona de volumetria definida (clau 11¢/11hp) - 572,00 m? /11,55%

La clau 11c comprén les drees sobre les quals el Pla defineix els pardmetres maxims edificables.

Aixi mateix, la clau 11hp, garanteix la condicié de que el 100% del sol del sostre residencial es destinara a
algun fipus d'habitatge de proteccid publica, d'acord amb la legislacid vigent en matéria d’habitatge i
quina volumetria es concreta en el planejament que el determini.

Zona de volumetria definida (clau 11a/NE) - 400,00 m? /8,08%

La clau 11a és una clau existent que engloba les drees de sol urbanitzades o en procés d'urbanitzacid, que
procedeixen dels Plans Parcials, Plans Especials o d'Ordenacions d'llles definitivament aprovats, i quina
volumetria.

SISTEMES

Els sistemes d'aquesta modificacid corresponen al 80,38% de la superficie total de I'admbit, amb 3.981,00 m?
de sol

Sistema Viari. Xarxa viaria secundaria (clau 1c) - 958,00 m?/ 19,34 %

El sistema viari compren les instal lacions i els espais reservats per al tracat de la xarxa vidria els quals han de
permetre I'accessibilitat entre les diverses drees i sectors del territori i assegurar un nivell de mobilitat
adequat i sostenible.

El sistema viari de la modificacié compréen el tram de vial del carrer MUrcia i del carrer Sant Jordi inclos en el
sub-ambit S1 a més de la vialitat que envolta la Casa del Margues en el sub-ambit S2.

D'acord amb el Pla General del Masnou, el sistema viari previst en I'ambit d'aquesta modificacid és una
xarxa vidria secundadria

Sistema d’Espais Lliures (clau 4) - 2.566,00 m? / 51,81 %

Els parcs urbans comprenen els sols destinats a espais verds, de dimensié i granddria adequada que tenen
com a funcié principal el repds, I'esbarjo i el lleure dels ciutadans.

El sistema d’espais lliures de la modificacié compren el parc del sub-ambit S1 i el de nova creacid del sub-
ambit $2, que garanteix la continuitat amb el sistema d’espais lliures existent i més concretament, amb el
Parc del Llac.

Sistema d’Equipaments (clau 5) - 457,00 m? / 8,08 %

El sistema d'equipaments compren els sols que es destinen a usos publics, collectius o comunitaris al servei
directe dels ciutadans.

En I"dmbit de la modificacidé, comprenen el sol de la Casa del Marqués, amb concrecid d'us polivalent i
sobre el qual no s’actua.
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Taula 4. Quadre resum superficies MpPGOU Sub-ambit S1Sant Jordi i Sub-ambit $2 casa del Marqués

QUADRE RESUM MPPGOU
H Masnou

[ Sub-ambit ST SANT JORDI 2.364,00 s 100,007 fl  2.364.00 ms | ooonrs |

SISTEMES 2.364,00 m*s 100,00% 1.792,00 m*s 7580% -572,00 m’s
Sistema viari le 182,00 m?s 7.70% 182,00 m?s 10,16% 0,00 m?s

Sistema d'espais liures plblics 4 2.182,00 m?s 92,30% 1.610,00 m?s 68,10% -572,00 s

IONES 0,00 m*s 0,00% 572,00 m's i 24 20% 572,00 m*s

Iona Volumetria definida i 11e/11hp 0,00 m3s 0,00% 572,00 m?s E 24,20% 572,00 m?s

SISTEMES 1.741,00 m*s 67.25% 2.189,00 m*s 84,55% 448,00 ms
Sistema viari 1e 1.229,00 ms 47 47% 776,00 m's 35,45% -453,00 m?s

Sisterma d'equipaments 5 457,00 s 17.65% 457,00 s 17.65% 0,00 ms
Sistema d'espais lliures publics 4 55,00 ms 2.12% 956,00 m’s 43,67% 901,00 m’s
IONES 848,00 ms 32,75% 400,00 m*s 1545% -448 00 s
Zona Veolumetria definida i 11a/NE 848,00 mPs 32,75% 400,00 s 15.45% -448,00 ms
SISTEMES 4.105,00 m?s 82,88% 3.981,00 m?s 80,38% -124,00 s
Sistema viari 1e 1.411,00 ms 28,49% 258,00 ms 19.34% -453,00 m?s

Sisterma d'equipaments 5 457,00 m*s ?.23% 457,00 m’s 2.23% 0,00 ms
Sistema d'espais lliures publics 4 2.237.00 m?s 45,16% 2.566,00 m?s 5181% 329,00 ms
IONES 848,00 m's 17,12% 972,00 m’s 19.62% 124,00 m’s
Residencial: Volumetria definida 11a/NE 848,00 ms 17.12% 400,00 m?s 8,08% -448,00 m?s
Residencial: Volumetria definida 11e/11hp 0,00 m?s 0,00% 72,00 s 11.55% 572,00 ms

Font: Memoria d'ordenacié de la MpPGOU2022
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Imatge 21. Proposta d'ordenacié MpPGOU en els dmbits del carrer de Sant Jordi i Casa del
Margués

mmm 5 Ambl o S dordl 2344
52 Arbll Col Marus 287

QUAUFICACIS DEL 531
STEVES URBANKTICS
. O sx2-swemavin
" [ +-stema daspas s piblies
SOLURBA o URBANTZABLE
[ 11a-Residencialt Velumeids definids

O

MP PGOU
CARRER ST. JORDI | PARC DEL LLAC

EL MASNOU

escol 141660

Font: Memoria d'ordenacié de la MpPGOU2022
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5. AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA DE LA MP PGOU

5.1. ESTIMACIO DEL NOMBRE DE VIATGES GENERATS

Els EAMG referents al planejament urbanistic, per avaluar la mobilitat generada, han de fer una
estimacié del nombre de desplacaments generats que generen els diferents ambits del Pla en funcid
de les superficies, dels usos permesos o de I'index d'edificabilitat fixat.

En el present estudi s’han ufilitzat les taules que figuren a I'annex 1 del Decret 344/2006 i que es
reprodueixen, parcialment, a continuacio:

Taula 5. Parametres d’estudi de la mobilitat generada

Viatges generats/dia
Residencial 10 viatges/100 m? de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m2 de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m2 de sol

Font: Decret 344/2006, de 19 de setembre.

Aixi doncs, a partir de la taula que proporciona el decret i de les dades anteriors, es pot dur a terme el
cdlcul del nombre de desplacaments generats en el desenvolupament d'aquest Pla.

Taula 6. Estimacio del nombre de desplacaments.

MPGOU
m2sol m?2 sostre Conversio el .

generats/dia
SUB-AMBIT $1- Sant Jordi
Zona volumetria )
definida 572,00 706,2 10 despl./100m?2st 71
Espais lliures 1.610,00 -- 5 despl./100 m2sol 81
Total mobilitat generada sub-ambit 1 151
SUB-AMBIT $2 - Casa del Marqués
Zona volumetria
definida 400 493,8 10 despl./100m?2st 49
Equipaments* 457 564,2 20 despl./100m2st 113
Espais lliures 956 5 despl./100 m2sol 48
Total mobilitat generada sub-ambit 2 210
TOTAL AMBITS MPPGOU 361

*S'ha establert el sostre a partir d'una edificabilitat neta de 1,2 m2st/m2s

Font: Elaboracio propia a partir de les dades de la MP i del Decret 344/2006.

Aixi, i segons els cdlculs i consideracions anteriors, s'estima una mobilitat generada pel sector de la
Modificacié Puntual de 361 desplacaments diaris.
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Distribucié modal dels desplagcaments

Amb els valors de la mobilitat generada, es pot calcular el repartiment modal dels desplacaments
generats, emprant com a criteri el repartiment modal de la PMUS del Masnou.
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Taula 7. Repartiment modal previst de la mobilitat del sector

PMUS Masnou Desplagcaments generats
% Vehicle Troujsp'orf A peu Bicicl Total Vehicle Tro@spor’r A pel Bicicl
privat public eta Viatges | privat public eta
Interns 58% 32,3% 1.3% 652%  1,2% 209 68 3 136 3
Connexid 36% 74.7% 23,3% 2,0% 0.0% 130 97 30 3 0
Externs 6% 52,3% 15,6% 321%  0,0% 22 12 3 7 0
100,00% 361 176 36 146 3

Font. Elaboracié propia.

Pel que fa al niUmero de vehicles en circulacid que es generaran al Masnou, es pot calcular
considerant una ocupacié dels vehicles de 1,19 persones/vehicle per als desplagcaments interns i 1,21
persones/vehicle per als desplacaments de connexié (font: PMUS el Masnou).

Taula 8. Conversié de desplacaments en vehicle privat a nUmero de vehicles

Desplagcaments en Ocupaci6
L N vehicles Vehicles/dia
vehicle privat s
(pers/vehicle)
Interns 209 1,19 176
Connexid 130 1,21 107
Externs 22 1,2 18
TOTAL 361 301

Font. Elaboracié propia.

Distribucié horaria en hora punta
La previsid de la nova mobilitat al Masnou en hora punta (considerant una mobilitat d'hora punta del
9.6%, d'acord amb les dades del PMUS del Masnou) seria de:

Taula 9. Mobilitat en hora punta

Modes de fransport Mobilitat diaria UGG
punta
NUmero de vehicles 301 29
Usuaris de transport public 36 3
Vianants 146 14
Bicicletes 3 0

Font. Elaboracié propia.

5.2. PERSPECTIVA DE GENERE DELS DESPLACAMENTS

D'acord amb les dades de la Enquesta de Mobilitat 2011, es registren diferéncies per genere en el

comportament de la mobilitat:

38




XARXES PRINCIPALS DE MOBILITAT

Imatge 22: Diferéncies de mobilitat per génere

Dona 35,4%

Home 28,5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

No motoritzat ®Transportpiblic = Transport privat

Font: Quadern de mobilitat de la EM 2011

Les dones tenen una quota d'Us de modes no motoritzats del 35,4%, mentre que els homes, presenten
una quota del 28,5%. En el cas del transport public les dones també presenten una quota d'Us superior
a la dels homes, del 17,5% davant del 14,4% dels homes. Pel que fa a la utilitzacié del vehicle privat, la
quota modal és inferior al collectiu femeni amb 47,1%, mentre que els homes tenen una quota modall
del 57,1%.

Per tant, a totes les xarxes de mobilitat proposades, s'ha de tenir en compte que les dones ufilitzen
modes més sostenibles, per tant, s'"ha de vetllar especialment per la seva seguretat.

En el projecte d'urbanitzacié de I'ambit caldrd contemplar aquesta diferéncia de comportament per
génere, per exemple, garantint una bona il luminacié dels itineraris a peu, en bicicleta i especialment
de les parades d'autobuUs.
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6. XARXES PRINCIPALS DE MOBILITAT

6.1. PARAMETRES DE PLANIFICACIO GENERALS

Els pardmetres de planificacié que aconsella el Decret 344/2006 de regulacié dels estudis d’Avaluacid
de la Mobilitat Generada, concretament en el seu article 4.1, sén els seglents:

Article 4
Directrius per elaborar els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada referents a la planificacio

4.1. En l'elaboracié dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada s'han de tenir en compte els
parametres segients:

a. L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable amb la senyalitzacid
corresponent a zona 30, d’acord amb el que estableix el Reglament general de circulacio, ha de
ser de 10 metres.

b. L'amplada minima dels carrers planificats com a xarxa basica en sol urbanitzable, aixi com els
frams de carretera definits com a trams urbans, ha de ser d’11 metres.

c. L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un itinerari de
la xarxa basica de bicicletes han de tenir una amplada addicional de 2 metres sempre i quan
coincideixi amb la xarxa basica de vehicles. En cas contrari, s'atendra a I'establert als apartats
anteriors.

d. Els carrers que es planifiquin, en sol urbanitzable per on discorri un itinerari per al transport public
han de tenir una amplada addicional de 5 metres sempre i quan coincideixi amb la xarxa badsica
de vehicles. En cas contrari, s'atendrda al que estableixen els apartats anteriors.

e. El pendent maxim dels nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar el 8%, i només en casos
excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins al 12%. En qualsevol cas, el pendent del 8% no
serd acceptable per a llargades superiors a 300 metres. Cas que es superi aquesta llargada, es
construiran espais de descans amb pendent maxim de 2% que continguin, com a minim, un cercle
d'l,5 mefres de radi.

La construccid d'escales a la via publica resta condicionada a qué hi hagi un itinerari alternatiu
adaptat a la normativa d’accessibilitat. Quan I'itinerari alternatiu sigui desproporcionat en temps i/o
recorregut, d’acord amb el que estableix la citada normativa, es construiran ascensors o elements
elevadors segurs i accessibles.

f. El pendent maxim dels itineraris per a bicicletes no pot superar, amb cardacter general, el 5%.
Només en sup0sits excepcionals, degudament justificats, aquest pendent pot arribar al 8%.

g. La previsid de places per a aparcament de bicicletes i de vehicles inclosa en els instruments de
planejament urbanistic s’ha d’ajustar a les reserves minimes establertes als annexos 2 i 3 d'aquest
Decret, respectivament.

També cal tenir en compte les determinacions de I'ordre VIV/561/2010, de 1 de febrer, per la que es
desenvolupa el document técnic de condicions badsiques d'accessibilitat i no discriminacié pels
accessos i utilitzacid dels espais publics urbanitzats.

6.2. XARXA D’ITINERARIS PRINCIPALS PER A VIANANTS

Segons I'article 15 del Decret 344/2006, els EAMG han d'establir una xarxa d'itineraris principals per a
vianants, on s'entén per vianant la persona que es desplaca a peu o amb cadira de rodes amb o
sense motor.

Els ifineraris principals per a vianants, als quals s’ha de donar prioritat sobre la resta de modes de
fransport, han d’'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generi un nombre important de
desplacaments a peu o amb mitjans auxiliars i com a minim els segUents:
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Decret 344/ 2006.

Estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans i altres nodes de transport col lectiu.
Equipaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals i administratius.
Mercats, zones i cenfres comercials.

Installacions recreatives i esportives.

Espais lliures amb una forta freqUentacid, com zones verdes, parcs urbans i vores de rius.

Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnoldgics, etfc.

Donat que I'ambit de la MP PGOU es desenvolupa en un entorn urbd ja consolidat, la xarxa actual
d'itineraris de vianants ja es troba totalment mallada i, garantint la connectivitat i continuitat d’itineraris
pels vials existents.

Per al present ambit d’estudi, i donades les seves caracteristiques i els condicionants exposats
anteriorment, la xarxa d'itineraris principals per a vianants compleix els seglents paradmetres:
Article 15 del Decret 344/2006
- Els eixos en planta d’'aquests itineraris han de tenir un tracat el més directe i natural possible i
tant la reordenacié de les cruilles com la seva concepcid han de tenir en compte aquest criteri.
- Els itineraris principals per a vianants han de ser continus, formant una xarxa que, de manera
complementaria amb la resta de voreres, doni una total accessibilitat al sector per a les persones
vianants.
- Els itineraris principals per a vianants han d’estar coordinats amb els itineraris per a transport
public i col lectiu.

Imatge 23: ltineraris per a vianants

Font: Elaboracié propia.
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6.3. XARXA D’ITINERARIS PRINCIPALS PER A BICICLETES
6.3.1. Criteris

Segons I'article 17 del Decret 344/2006, els EAMG han d’establir una xarxa d'itineraris per a bicicletes,
amb I'objectiu d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generin el major nombre de
desplacaments de forma segura i sostenible. Segons aquest decret, els paradmetres que han de complir
els itineraris per a bicicletes sén els segUents:

- Els itineraris per a bicicletes han de ser continus, formant una xarxa i preferentment
hauran de discorrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici protegits.

- La xarxa d'itineraris per a bicicletes s'ha de preveure connectada amb la xarxa de
bicicletes de la resta del municipi i, si s'escau, amb la dels municipis veins i s'ha de
coordinar amb la xarxa d'itineraris per a transport public i col lectiu.

- Els itineraris per a bicicletes no es poden fer passar per carreteres de doble calcada ni
per carreteres de calcada Unica amb una intensitat mitjana diaria superior a 3.000
vehicles, llevat que es segreguin de la via mitjancant mecanismes adequats de
proteccio.

Previsions de futur

El Departament de Territori i Sostenibilitat ha adjudicat la redaccié de I'estudi previ del carril bici del
Maresme, entre Badalona i Blanes. En aquest estudi es desenvoluparan les alternatives tecnicament
viables per a la implantacid d'un carril bici que discorri al llarg del front maritim del Maresme, d'una
longitud d'uns 56 quildmetres i que passard per diferents termes municipals, inclds el Masnou.
L'amplada prevista per al carril bici serd de 3 metres, perd adaptable i reduible segons les condicions
del terreny.

L'objectiu és connectar els carrils bici que ja existeixen en alguns municipis de la costa del Maresme en
el seu front maritim, i estudiar la implantacié de nous frams.

La via projectada serd preferentment d'Us exclusiu per a bicicletes, sempre i quan sigui tecnicament i
economicament viable, tot i que pot ser que en alguns frams sigui d'Us compartit amb vianants o
puntualment amb vehicles motoritzats. Sempre que I'orografia ho permeti, el carril bici es disposard pel
front maritim. En cas que no sigui possible el seu tracat discorrerd per 'interior.

S'andlitzara també I'estat dels carrils bici existents i es valorard el seu condicionament en cas que sigui
necessari. També caldrd estudiar quines sén les previsions futures respecte vies ciclables
desenvolupades o en fase de desenvolupament en els diversos estudis de mobilitat i planejaments
urbanistics dels municipis involucrats.

Per als nous trams de carril bici s'estudiaran, si escau, diverses alternatives de tracat i/o diferents
solucions o alternatives viables per al mateix fram que puguin ser executades en diferents terminis en
funcié del pressupost.

Aixi, aquest eix seria d'una importdncia cabdal per a fomentar els desplacaments en aquest mode de
fransport.

La resta d'itineraris per a bicicleta es fonamenten en els diferents trams de vies ciclables i pacificades
de que disposa el Masnou.
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Font: Elaboracié propia.

6.3.2. Reserva de places per a aparcament de bicicletes
El Decret 344/2006 també estableix les segUents reserves minimes d'aparcament de bicicletes situats

fora de la via publica en funcid de les activitats i usos del sol, llevat d'aquells suposits en que es justifiqui
I'adopcid de valors inferiors. Els valors assenyalats per part del Decret sén els segUents:

Taula 10. Conversid places minimes d'aparcament.

Places minimes d’aparcament per a bicicletes
Us residencial 2 placa/100m?2 st o fraccid
Equipaments 5 placa/100 m2 sol sostre o fraccid
Alfres equipaments publics 1 placa/100 m2 sol sostre o fraccid
Zones verdes 1 placa/100 m2 sol

Font: Decret 344/2006, de 19 setembre.

Segons les dades que presenta la Modificacid Puntual, caldria efectuar una reserva per a 78 places
d'aparcament per a bicicletes. D'aquestes, 24 places seran per a Us residencial, 28 per a usos
d’equipaments i 26 per a les zones verdes.
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Els aparcaments hauran d’estar en llocs segurs perd facilment accessibles, de forma que s'incentivi el
seu Us.

Segons el Decret 344/2006 els estacionaments cal ubicar-los fora de la via publica. En el cas dels
estacionaments dels habitatges es proposa que es coldoquin en algun espai comunitari faciiment
accessible.

6.4. XARXA D’ITINERARIS PRINCIPALS PER A TRANSPORT COL 1ECTIU
6.4.1. Criteris per a definir la xarxa de transport pUblic

Segons I'article 16 del Decret 344/2006, els EAMG han d’establir una xarxa d'itineraris per a transport
public i collectiu en superficie. Aquests itineraris han d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es
generi un nombre important de desplacaments a peu o amb mitjans auxiliars i com a minim els
seguents:

Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport col lectiu.

Equipaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals i administratius.

Mercats, zones i centres comercials.

Instal lacions recreatives i esportives.

Espais lliures amb una forta freqUentacio, com zones verdes, parcs urbans i vores de rius.

Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnoldgics, etc.

6.4.2. Propostes

Donat que el sector es troba envoltat d'una bona xarxa de transport public, que dona compliment als
punts tot just especificats, no es considera necessari proposar cap actuacidé de millora.

Els desplacaments en transport public que es generaran al Masnou pel nou desenvolupament seran 3
desplacaments interns, 30 desplacaments de connexid i 3 externs.

Com també s’ha vist a I'oferta de fransport public a I'entorn del sector, especialment la linia R1 de
Rodalies de Catalunya aixi com els diferents serveis d'autobus, disposen de suficient capacitat per
absorbir la nova mobilitat en transport public generada pels dmbits de la Modificacié Puntual.

Suposant una hora punta del 9,6% dels desplacaments diaris, cixd suposaria 3 viatges en hora punta
(pels desplacaments externs). Per tant, aquests desplacaments generats en transport public en hora
punta podran ser absorbits sense problemes per I'oferta actual de ferrocarril, aixi com també de busos,
tenint en compte els municipis de connexid.
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Imatge 25: Tracats i parades del fransport public a I'entorn dels diferents dmbits
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Font: Elaboracioé propia.

Les parades de fransport public, com s'ha vist, s'ubiquen molt properes a I'dmbit de la MP PGOU.
Aquestes compleixen amb escreix el requisit del Decret d'ubicar-se a menys de 750 metres. Les
estacions de ferrocarril es troben adaptades.

6.4.3. Finangcament

Donat que no és necessari ampliar la linia de transport public existent, no és necessari realitzar una
proposta de financament sobre Ia mateixa.

6.5. XARXA D’ITINERARIS PRINCIPALS PER A VEHICLES
6.5.1. Criteris

Els EAMG han d’establir una xarxa d'ifineraris per a vehicles, que asseguri la connectivitat amb els
indrets on es generin el major nombre de desplacaments i com a minim els segUents:

a) Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i alires nodes de transport col lectiu.

b) Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatius, culturals i administratius.

6.5.2. 'aparcament

El Decret 344/2006 també fixa una reserva d'estacionament fora de la via piblica per a motocicletes i
turismes, que només s'estableix per a I'Us residencial.

Les places d'aparcament de vehicles que cal reservar per tal de donar compliment al Decret 344/2006
s'han d'ubicar sempre fora de la via publica (annex 3 del Decret 344/2006). En aquest sentit, cal
entendre que a I'hora de computar el minim de places necessaries només poden considerar-se
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aquelles situades en espais fora de la via puUblica, donat que a futur la via pUblica es susceptible de ser
objecte d'una actuacid de reurbanitzacié que redueixi o suprimeixi I'espai d’aparcament en calcada.
Cal recordar que les ratios del decret fixen un minim de places per superficie, que es fixa en el maxim
entre una placa de turisme per habitatge i 0,5 places/habitatge pel cas de motocicletes o bé 1 placa
de turisme per cada 100m? de sostre d'Us d’habitatge i 1 placa de motocicleta per cada 100m?2 de
sostre d'Us d'habitatge.

Taula 11. Estimacid del nombre de places d'aparcament

S Places
. S . Ratios Places aparcament
Sectors i usos m? sostre Ratios vehicles X aparcament R
motocicletes 5 vehicles
motocicletes

. . . 1.200 1 placa/100m3st 0.5 pl/100m2st

Sol residencial . . . 6 12
12 habitatges Iplaca/habitatge | 0,5 pl/habitatge

TOTAL 6 12

Font: Elaboracié propia.

El PGOU del Masnou senyala que es podran construir plantes soterrades per a la ubicacid
d'aparcaments o instal lacions compatibles o necessaries pel desenvolupament de I'Us d'habitatge.

L'ocupacié maxima en planta sota rasant de I'aparcament serd del 100% del sol privat.

La reserva d'aparcaments es preveu en subsol a fi i efecte de garantir una ciutat més civica. A tal
efecte les reserves son de 1 places d'aparcaments pels habitatges superiors a 80m2 construits o 1,5 per
cada habitatge.

6.5.2.1. Previsié de places per a recarrega de vehicles eléctrics

D’altra banda, pel que fa a I'aparcament de vehicles i motocicletes, resulta necessari també el
compliment del Reial Decret 1053/2014 en relacidé a les dotacions minimes de I'estructura per a la
recarrega de vehicles eléctrics en edificis o aparcaments de nova construccid i en vies pdbliques, o
com a minim deixar la seva preinstallacié d'acord amb el que preveu el Reial Decret 1053/2014.

Disposicié addicional primera. Dotacions minimes de I'estructura per a la recarrega del vehicle electric
en edlificis o estacionaments de nova construccio i en vies publiques.

1. En edificis o estacionaments de nova construccié s’ha d'incloure la instal lacid eléctrica especifica
per a la recarrega dels vehicles electrics, executada d'acord amb el que estableix I'esmentada (ITC)
BT-52, «Instal1acions amb fins especials. Infraestructura per a la recarrega de vehicles electricsy, que
s'aprova mitjancant aquest Reial decret, amb les dotacions minimes segUents:

a) En aparcaments o estacionaments collectius en edlificis de regim de propietat horitzontal, s'ha
d'executar una conduccid principal per zones comunitaries (mitjiancant tubs, canals, safates, etc.), de
manera que es possibiliti la realitzacié de derivacions fins a les estacions de recarrega ubicades a les
places d’aparcament, tal com es descriu a I’'apartat 3.2 de la (ITC) BT-52,

b) en aparcaments o estacionaments de flotes privades, cooperatives o d’empresa, o els d’oficines,
per al seu propi personal o associats, o diposits municipals de vehicles, les instal lacions necessaries per
subministrar a una estacioé de recarrega per cada 40 places i

c) en aparcaments o estacionaments publics permanents, les instal lacions necessaries per subministrar
a una estacié de recarrega per cada 40 places.

Es considera que un edifici o estacionament és de nova construccié quan el projecte constructiu es
presenti a I'’Administracio publica competent per a la seva tramitacié en data posterior a I'enfrada en
vigor d’aquest Reial decret.

2. A la via publica, s'han d'efectuar les installacions necessaries per donar subministrament a les
estacions de recarrega ubicades a les places destinades a vehicles electrics que estiguin previstes en el
plans de mobilitat sostenible supramunicipals o municipals.

Caldra tenir en compte doncs els requeriments del Reial Decret 1053/2014 en els projectes dels futurs
desenvolupaments del sector objecte d’estudi.
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6.5.2.2. Previsio de places per a carrega i descarrega

El Decret 344/2006, de 19 de setembre, indica que convé preveure a les noves implantacions unes
condicions minimes consistents a delimitar zones del viari destinades a la distribucié urbana de
mercaderies, establir quins comercos han de disposar de molls de cadrrega i descarrega que els
permetin fer aquestes operacions al seu interior, i establir un minim de superficie comercial dedicada a
magatzem amb la finalitat que les operacions de carrega i descarrega no es multipliquin.

L'article 6.3 del Decret 344/2006, de 19 de setembre de regulacié dels estudis d'avaluacié de la
mobilitat generada; indica:
En el cas d'estudis d'avaluacié de la mobilitat generada referents a plans urbanistics s'ha de tenir
en compte que, per aconseguir una distribucié agil i ordenada de les mercaderies a l'interior dels
nuclis urbans, aquests contemplin les segUents reserves de places de 3 x 8 metres a la xarxa vidria
per a carrega i descarrega de mercaderies:
a) Us comercial: 1 placa per cada 1.000 m? de superficie de venda o 1 placa per cada 8
establiments.

b) Us d'oficines: 1 placa per cada 2.000 m2 de sostre.

Aixi doncs, tenint en compte que aquests usos no estan contemplats en la Modificacidé Puntual, no seria
necessari establir una reserva de places per a carrega i descarrega.

6.5.2.3. Previsi6 de places per a persones amb mobilitat reduida

Aixi mateix, cal preveure el nombre de places d’aparcament destinades a persones amb mobilitat
reduida d'acord amb la normativa vigent d'accessibilitat, que és de com a minim 1 placa/40 places
d'aparcament.

6.5.3. Propostes

Amb el mateix raonament que pel cas dels itineraris de vianants, donat que la MpPGOU es
desenvolupa en un entorn urbd ja consolidat, la xarxa actual d'itineraris de vehicles ja es troba
totalment mallada i garanteix la connectivitat i continuitat d'itineraris pels vials existents.

La xarxa vidria a I'entorn del nou desenvolupament garanteix els criteris del Decret 344/2006 exposats,
donat la seva situacid dins I'entramat viari del municipi del Masnou.
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Font: Elaboracio propia.
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7. EMISSIONS DE GASOS D'EFECTE HIVERNACLE PROVINENTS DE LA

MOBILITAT GENERADA

7.1. CALCUL D'EMISSIONS DE GASOS D'EFECTE HIVERNACLE

El Decret 344/2006, en la disposicid addicional quarta, exposa que els estudis d'avaluacid de la
mobilitat generada de planejament urbanistic han d'incorporar les dades necessdries per avaluar la

incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosféerica.

Per fer aquesta avaluacio s'ha fet servir I'eina de calcul de les emissions de gasos d'efecte hivernacle

associades al planejament general del Departament d'Accid climdatica, Alimentacid i Agenda rural.

Aquesta eina pot donar una aproximacié a les emissions que es podrien generar amb el

desenvolupament de la present modificacid puntual.

Aixi, els resultats del cdlcul de les emissions de CO», de la Mp del PGOU del Masnou, amb totes les

activitats i usos associats és el segUent:

Taula 12. Emissions de CO2 segons les alternatives plantejades

Alternativa 0

Total (T 2 ¢ 5
COs/any) Per capita Perm

Emissions consums energeétics 12,62 0,00 0,00 13,32 0,00
Emissions mobilitat generada 78,73 0,00 0,02 113,31 0,00
Emissions cicle de l'aigua 1,06 0,00 0,00 1,10 0,00
Emissions residus 7.33 0,00 0,00 7.33 0,00
Emissions en fase de construccio
(Només per al planejament 0,00 0,00 0,00 0.00 0,00
derivat)

TOTAL (t CO2/any) 99.72 0,00 0,02 135,05 0,01

Imatge 27. Procedéncia de les emissions de CO2 segons la Mp

Emissions Alternativa 1
Emissions Alternativa 0
Llegenda

b 196590
_Em\ssmns consums energétics

Emissions mobilitat generada
Emissions cicle de 'aigua

Emissions residus

Emissions en fase de construccié

T 84%

Font: Elaboracié propia a partir de I'eina del Departament d’' Accid climatica, Alimentacid i Agenda rural

0,00
0,02
0,00
0,00

0,00

0,03

En relacié a la Mobilitat, les emissions associades a aquest vector es preveu unes emissions de 135 tCO2

anuals, de les quals 113,31 tCo2 sén emissions derivades de la mobilitat.
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8. ANNEX CARTOGRAFIC

o M 0D

Determinacié de la mobilitat generada
Planol d'itineraris principals per a vianants
Planol d'itineraris principals per a bicicletes
Planol del servei de transport public

Planol d'itineraris principals per a vehicles privats
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